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INLEDNING

Fordjupning av 6éversiktsplanen fér centrala Goteborg visar
kommunens langsiktiga plan fér hur Alvstaden samt &vriga
centrala delar inom planomradet ska utvecklas. Den ska fung-
era som ett verktyg for att underlatta kommunens planering
och samtidigt spegla den politiska viljan i kommunen.

En fordjupning av oversiktsplanen ar inte juridiskt bindande,
men dess viljeinriktning omsatts i detaljplaner, bygglov och
andra tillstand fér mark och vatten som ar juridiskt bindande.

| inledningen presenteras mer om vad en férdjupning av dver-
siktsplan ar, bakgrund till planarbetet och planprocessen.



VAD AR EN OVERSIKTSPLAN?
Enligt plan- och bygglagen ar malsittningen med den fysiska planeringen att

striva efter en hallbar samhillsutveckling genom hushéllning med mark och FOP centrala Géteborg ska
vatten. I den kommunévergripande 6versiktsplanen (fortsittningsvis OP) for- , ’ stédja nya OP:ns inriktning

mot en sammanhallen, néra
dogors for avsedd mark- och vattenanvindning samt hur kommunen avser att och robust stad.

mulerar kommunen strategierna for en langsiktigt hillbar utveckling. Har re-

tillgodose allminna intressen och samordna planeringen kring nationella och
regionala mél, planer och program. OP har dirfor en central roll i kommuner-
nas arbete for en héllbar utveckling. Planen ska ses 6ver av kommunfullmiktige
minst en ging per mandatperiod. (Lds mer i inledningen till forslag till ny OP)

Vad ar en férdjupning av éversiktsplanen?

OP kan indras, kompletteras eller fortydligas genom fordjupningar och tematis-
ka tilligg. En fordjupning ger en 6kad detaljeringsgrad inom ett visst geografiskt
omride, medan tematiska tilligg behandlar enskilda kommuntickande frigor.
Fordjupningar och tilligg utgor delar av OP och upprittas enligt samma forfa-
rande. Fordjupningen hinvisar dirfér i de generella frigorna till 6versiktsplanen
och tar bara upp det som dr specifikt fér centrala Goteborg.

Foto: Lo Birgersson
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UPPDRAGET

Foérdjupningens bakgrund och syfte
Under de senaste dren har flera stadsutvecklingsprojekt i centrala Géteborg for-
drojts av olika anledningar, bland annat att det saknas beslut for hantering av
flera stidndigt dterkommande frigor. Dirfor beslutade kommunfullmiktige i ok-
tober 2017 om att ge byggnadsnimnden i uppdrag att ta fram ett forslag till £6r-
djupning av Gversiktsplanen {6r centrala Goteborg (fortsittningsvis FOP centrala
Goteborg). Samtidigt togs beslut om att ta fram ny kommundévergripande OpP
samt ytterligare en FOP for Hogsbo/Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden.
FOP centrala Goteborg ska stodja nya OP:ns inriktning mot en sammanhal-
len, nira och robust stad. Géteborg ska byggas si att fler invanare far méjlighet
till ett enkelt vardagsliv, med nirhet till kollektivtrafik, service och parker med
mera, for en ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar stadsutveckling. Fordjup-
ningen ska gora férdjupade intresseavvigningar och inom det aktuella geografis-
ka omradet 16sa strukturella problem och knickfragor. FOP centrala Goteborg
ska sirskilt:
* avviga dels mellan riksintressen som 6verlappar eller stér i konflikt med varan-
dra och dels paverkan pa riksintressen till f6ljd av utvecklingsprojekt i staden
* studera den 6vergripande trafikstrukturen med avsikt att minska barridreffek-
ter och stodja genomférandet av Malbild Koll 2035
* ta fram stillningstaganden i strategiska frigor som underlittar f6r pdgiende
planliggning enligt Vision Alvstaden
* redovisa utvecklingsfrigor och bevarandefrigor och géra éverviganden i det
linga perspektivet f6r den kommande planliggningen.

Enligt ett yrkande om parkering ska "FOP iven hitta 16sningar som mojliggor
en bittre samexistens for trafiken, da det fortsatt miste finnas en god méjlighet
till parkering i centrala Goteborg. Parkeringsplatserna bor vara flexibelt planera-
de for framtidens eventuellt indrade behov.”

Eftersom det finns avvigningar kvar att gora i arbetet med FOP:en innehiller
samridshandlingen alternativ och olika méjligheter till forslag, men det finns
annu inga stillningstaganden. Nir FOP centrala Géteborg slutligen ska antas
av kommunfullmiktige kommer den innehilla en samlad helhetsbild av avvig-
ningar kopplade till den framtida mark- och vattenanvindning fér omridet. Ut-
gingspunkten dr att skapa en bred, forankrad och vil avvigd FOP centrala Gote-
borg. FOP centrala Goteborg har 2050 som horisontir, men ska blicka mot 2070.

Projektet drivs av Stadsbyggnadskontorets strategiska avdelning. I projekt-
gruppen har representanter frin Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fast-
ighetskontoret och Park- och Naturférvaltningen ingatt. Méten har hallits med
berdrda stadsdelar och andra foérvaltningar, samt med kommunala bolag, lins-
styrelsen och Trafikverket, i syfte att informera och inhdmta kunskap till arbetet.
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Schematisk illustration som visar det ungeférliga planomradet i blatt samt tva olika
alternativ for utvidgning av stadskarnan. Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret

Planens avgransning

Planens geografiska utbredning stricker sig frin Alvsborgsbron i vister till och
med Gamlestadstorget i nordost. Omrédet innefattar Alvstaden, med fler stads-
delar pi bada sidor om édlven. Det ir viktigt att den infrastruktur som proble-
matiseras i planen ligger inom planomradet med god marginal. Utvecklingen
inom det geografiska omridet f6r centrala Goteborg dr av stor betydelse f6r hela
staden likvil som f6r regionen.

Samrad om fdérslag till ny férdjupning av dversiktsplanen
Frin 16 januari till 26 april 2019 pagar samrad for detta forslag till FOP for cen-
trala Goteborg enligt Plan- och bygglagen. Samtidigt samrids dven forslagen till
den nya OP:n och FOP for Hogsbo/Frolunda. Framtagandet av dessa tre planer
har gjorts i samverkan. Under samridet har linsstyrelsen, berérda kommuner
och regionplaneorgan samt andra myndigheter, kommuninvinare med flera, till-
fille att limna synpunkter pd forslaget. Syftet med samrédet dr att fa fram en sé
bra handling som mdjligt samt att ge mojlighet till insyn och péverkan. Efter
samradet vidareutvecklas planforslaget och inkomna synpunkter sammanstills
och beméts i en samridsredogorelse. Direfter stills planforslaget ut under minst
tvi ménader. Den som vill limna synpunkter pd forslaget far dterigen mojlighet
att gora det. Planen antas slutligen av kommunfullmiktige. Planen 4r inte bin-
dande och kan inte heller 6verklagas.
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UTVECKLINGS-
ALTERNATIV
FOR 5
STADSKARNAN

Utifran stadens forutsattningar, identitet, utmaningar och mal-
bild ar forslaget att stadens fortsatta utveckling sker enligt na-
got de tva alternativ som presenteras i detta kapitel.

De bada alternativen beskrivs dversiktligt med fokus pa tra-
fikstrukturen. | det fortsatta arbetet kommer mer utférliga
beskrivningar att tas fram gallande bebyggelse, grén- och
blastruktur samt ytterligare stadsutvecklingsfragor.



Syftet med utvecklingsalternativen 4r frimst att i samradsskedet uppmiarksamma
vilken betydelse Stadskdrnans olika utbredningar fir i olika sammanhang, vilket
blir vigledande nir kommande avvigningar ska goras for att skapa langsiktiga
virden och 16sningar. Det som idag verkar alldeles orimligt av kostnadsskil kan
i en annan helhet framsta som rimligt, beroende pi vilka nyttor och vinster man
kan gora i friga om att uppni sedan tidigare uppsatta mal. Alternativen ska inte
ses som skarpa forslag som ska genomforas.

Stadskirnan stannar séder om dlven har ett regionalt fokus, att regionala fléden
av gods och arbetskraft snabbt ska kunna ta sig till och frin Géteborg ir 6verord-
nat ett lokalt fokus om en attraktiv stad dven for de som bor och verkar i staden

Stadskirnan vixer norrut balanserar det regionala med det lokala. Nirings-
livet ska gynnas men vardagslivet for goteborgaren dr lika viktigt. Om det inte
dr attraktivt att bo och leva i Goteborg si kommer fler limna staden {6r krans-
kommunerna.

STADSKARNAN STANNAR SODER OM ALVEN

Huvudgreppet i alternativet Stadskirnan stannar séder om dlven ir att det foljer
den nuvarande tolkningen av centrum enligt flera av stadens 6vergripande do-
kument och projektdirektiv. Alternativet utgar frin dagens situation, precis som
manga av de planer och program som pagar i den centrala staden har gjort, vilket
har haft stor paverkan pd hur omridena har utformats. Dirfor dr det viktigt att
visa pé vilka konsekvenser alternativet ger.

Alternativet baseras pa en utvidgning av stadskdrnan frin Brunnsparken till
alléstraket i séder och mot Gullbergsvass i 6ster. Centralstationen dr i alternati-
vet fortsatt stadens viktigaste malpunkt, kompletterat med de nya stationsligena
for Vistlinken vid Korsvigen och Haga/Jirntorget. Aven Brunnsbo far ett nytt
stationsldge for pendeltig.

I detta alternativ hanteras de barridreffekter som finns idag genom olika bar-
ridgrminskande atgirder. De punkter dir barridréverbryggande dtgirder behovs
for att Alvstaden och den omgivande staden ska bli si sammanhingande som
mojligt pekas ut i det fortsatta arbetet.

Med Centralstationen som huvudsaklig malpunkt f6r bade regionala och na-
tionella fléden hamnar fokus pa omridena i dess nirhet. De stora fléden som be-
hover hanteras med ny infrastruktur, och skapar stor efterfragan pi exploaterbar
mark nira Centralstationen, med en for staden helt ny skala.

Vistlinkens uppgingar i Haga och Korsvigen identifieras ocksd som viktiga
mélpunkter vilkamots med ny exploatering vid Jarnvigen och Korsvigen. Are-
naprojektet och utvecklingen runt Garda dr ocksa ett led i denna utveckling.
Korsvigen ir redan idag en hogt utnyttjad kollektivtrafikknutpunkt och en be-
sokstit malpunkt. Nir redan goda ligen utnyttjas maximalt fir det stor paverkan
pa den befintliga miljén, ddr till exempel kollektivtrafiken sitts under hért tryck
och nya behov av parkeringsplatser uppstér for att moéta tillkommande fléden.
Omriden som redan dr tita blir dnnu tétare varfor det kan vara viktigt att tinka
pa samma sitt vid Korsvigen som vid Centralstationen, att sprida hallplatsli-
gen Over ett storre omride och tinja ut bytespunkten ut mot E6. For att miljon
inte ska bli for storskalig ar det viktigt att nya tvirférbindelser mellan Gérda
och Skanegatan 6ppnas och att fokus ligger pa att skapa attraktiva miljoer for
giende, inte bara besokare utan for alla som behover passera igenom omradet i
sin vardag.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORGS STAD 2018 FORDJUPAD FOR CENTRALA GOTEBORG | UTVECKLINGSALTERNATIV
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Gullbergsvass dr det omride som kan brygga 6ver det glapp som finns i omradet
idag. Omrédet ligger sist ut i Alvstaden och det finns en risk att omradet mste
mota upp med funktioner som inte tillgodoses i de andra omridena maste pla-
ceras hir.

Da Lundbyleden och Hamnbanan blir kvar kommer Frihamnen och Ringén
att vara perifera delar av innerstaden kopplade till s6dra dlvstranden med en bro
till fastlandet. I 6vrigt kommer stadsdelarna fortsatt att omgirdas av barridrer,
ddr barridrminskande édtgirder i form av tunnlar och broar inte ér tillrickligt
starka for att minska avstinden mellan stadsutvecklingsomridena och de be-
fintliga stadsdelarna i Lundby som ocksa har potential att bli delar av en sam-
manhingande innerstad. Detta gor att det finns risk for att omréidena inte blir
de blandade stadsdelar som efterstrivas utan istillet utvecklas mot monofunk-
tionella enklaver. D4 farligt gods blir kvar p4 Hamnbanan kommer stora delar av
dess omgivningar fortsatt att vara obyggbara pa grund av riskerna.

Jubileumsparkens attraktivitet beror av kopplingarna och vilken typ av be-
byggelse som kommer att omgirda parken. Med ett stort bostadsinnehall i Fri-
hamnen finns det en risk att parken inte fir den status som en stadspark behover
utan blir en stadsdelspark for Frihamnen och Lindholmen. Backaplan, kommer
ligga utanfor stadskidrnan och vara en regional knutpunkt i det som kommer att
vara ett centralt omrade f6r Hisingen, med stor potential att bli viktig for staden

lllustrationen visar alternativet ur handelssynpunkt.

Stadskédrnan stannar séder om &lven.
Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret
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Lindholmen har tidigare tillatits vixa vidare som en enklav vars transportbehov
har fatt stort inflytande pa det 6vergripande transportsystemet utan att omradets
nyckelposition som del i en sammanhingande stad har beaktats. I alternativet
fokuseras dirfor pd att Lindholmen ska fylla en fortsatt viktig funktion som
kluster och ska kopplas bittre till den befintliga stadskdrnan genom att bittre
dlvforbindelser astadkoms. Flera av dessa ligger redan i planeringen. Dock blir
kopplingarna mot Lundby och Eriksberg sdmre ur stadslivssynpunkt.

STADSKARNAN VAXER NORRUT

1 alternativet Stadskirnan vixer norrut utmanas ridande tolkning av vad som ir
centrum istéllet for att befdsta den. Genom att presentera ett mer utvidgat om-
ride och en bredare definition pé vad stadskirnan och innerstaden innebir, fo-
kuserar forslaget bade pé kort och pé lang sikt vilket ger staden en mojlighet att
prioritera bland alla atgirder som ses som nodvindiga idag. Alternativet bygger
pa att systemovergripande atgirder vidtas och pekar pi att redan fattade beslut
kan behova omprévas. Nagra storskaliga projekt dr redan under uppforande var-
for det finns behov av akuta dtgirder. Flera stora infrastrukturprojekt i planom-
radet dr ocksa beslutade, men andra har dnnu inte funnit sin finansiering och det
finns nu moéjlighet att virdera dem i en uppdaterad helhetskontext.

INNERSTAD

UTVIDGAD
STADSKARNA

LOKAL
STADSKARNA

LOKALT
STRATEGISKT LAGE

CENTRALSTATIONEN

STATIONSLAGEN

NYA STADSPARKER

RIKSINTRESSEN
KOMMUNIKATION

Illustrationen visar alternativet
Stadskérnan véxer norrut.
Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret
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Alternativet innebir att alla de nya omvandlingsomridena pad Hisingen samt
Bramaregarden, Kvillebdcken, Rambergsstaden och delar av Lundby kan inte-
greras i nya innerstaden. Aven stadsdelar som idag uppfattas som mer perifera
kommer nirmare stadskirnan. Alternativet skapar forutsittningar f6r en mer
sammanhillen stad med kortare avstind och mer stadsliv i stadens centrala la-
gen. Detta bygger pa att Hamnbanan p4 ling sikt flyttas. En flytt av Hamnbanan
skulle ocksi skapa stérre sammanhingande byggbara/vistelsebara omriden i och
med att skyddsomriden f6r farligt gods férsvinner.

Lundbyleden omvandlas till ett mer stadsmassigt strik med ménga och goda
mbjligheter att korsa samt fler platskvaliteter. Ovriga barridreffekter som finns
idag hanteras bide genom att nigra barridrer tas bort (flyttas eller planskiljs)
eller genom olika barridarminskande atgirder. Detta giller exempelvis E6 och
Oscarsleden.

Backaplan blir en del av innerstaden och dess funktioner som regional knut-
punkt sprids, si att Brunnsbo nya stationslige pé sikt kan ta en storre roll i
det overgripande kollektivtrafiksystemet. Backaplans sirstillning, i skdrnings-
punkten mellan flera omgivande stadsdelar, skulle tillita omréidet att bli en mer
miéngfacetterad stadsdel med betydelse for hela staden.

I och med att Lindholmen i detta alternativ inkluderas i en sammanhingande
stadsstruktur i innerstaden kan dess transportbehov pi ett enklare sitt uppfyllas
s& att omréadets nyckelposition bittre kan tillvaratas.

For Frihamnen betyder alternativet att omréidet blir lika litt att ni frin alla
omgivande stadsdelar, vilket skulle sikra Jubileumsparken som stadspark och bi-
dra med kvaliteter for alla i staden. Hjalmar Brantingsstraket fir en mer central
betydelse och nya stadenévergripande strik med ligre hastighet och utformning
till exempel Lundbyleden etableras/omvandlas f6r lokal trafik. Arbete pigir
med gatuutformningar som bittre passar innerstadsmiljoer.

Med fokus pi att sprida malpunkterna for regionala fléden ldttar trycket na-
got runt Centralstationen och Korsvigen. Detta ger bittre forutsittningar for
att komplettera med funktioner som kan skapa ett stadsliv 6ver fler av dygnets
timmar. Det kan ocksd vara ldttare att se nya relationer mellan omriden som idag
inte har nigon anknytning till varandra, exempelvis Biskopsgirden via Lindhol-
men och Sahlgrenska till Moélndal, och som kan ge 6ppningar f6r nya sitt att
rora sig genom staden for att skapa jimnare floden och inte maximera trycket
pa riksintressena.
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Nya kopplingar kan avlasta Hisingsbron och Centralstationen.
Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret
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UTGANGS-
PUNKTER

Goteborg vaxer och det innebér att stadens star infér utma-
ningar som maste |&sas pa nya satt. | detta kapitel identifieras
och beskrivs utgdngspunkterna for arbetet med FOP centrala
Goteborg i form av malbild, utmaningar och identitet.



MALBILD FOR CENTRALA GOTEBORG -
Malen och strategierna f6r Goteborgs utveckling dr specifika for Goteborg och [ ‘/
grundar sig i stadens forutsittningar och identitet. i :

.
e AL
@t

"Staden ska byggas med omsorg om stadens invinare. Staden ska vara en jimlik och hil-

sofrimjande livsmiljo dar resurser nyttjas pa ett hallbart sitt for ett gott liv till alla. Sta- &

L~

den ska vara robust och flexibel for att klara utmaningar i klimat, tillvixt och ekonomi.” E-:'

"Offentliga rum och bebyggelse ska samverka till en god, vacker och sammanbillen
stadsstruktur som tillsammans med attraktiva och anpassade transporter bidrar till ett
enkelt och fungerande vardagsliv samt ett innovativt och blomstrande néiringsliv som
speglar centrala Goteborgs unika roll i regionen.”

VISIONER OCH MAL
Goteborgs Stads miélbild dr Héllbar stad — 6ppen f6r virlden. Ett flertal olika .
. . . Sammanhallen stad

rapporter och dokument har tagits fram som innehaller mal for stadens utveck-
ling samt strategier for att uppni dessa mal. I arbetet med FOP centrala Gote-
borg har en inventering av dessa gjorts och relevanta mal har sammanfattats och
konkretiserats. Malen ska Gverensstimma och samspela med Géteborgs identi-
tetsskapande virden och ska omsittas i tydliga strategier for att forvaltningarna
ska kunna jobba tillsammans for att mélen ska kunna uppnas.

Med utgingspunkt i stadens visioner och mal har mélbilden {6r centrala G6-
teborg formulerats i denna férdjupande Gversiktsplan.

Visioner och malbilder i andra dokument ) o ?
Nara stad

Goéteborgs malbild:
Hallbar stad - 6ppen fér varlden

Strategier i OP for att uppnd malbilden:
Sammanhallen, Nara och Robust stad

Alvstadens vision:
Inkluderande, Grén och Dynamisk

Alvstadens strategier for att uppnd malbilden: A e |
Hela staden, M6ta vattnet, Starka kdrnan

N&ringslivsstrategiskt program, évergripande malbild: '

Minst 120 000 nya jobb till 2035. Ett strategiskt arbete maste drivas ] ,i,
inom samtliga dessa omraden; kompetensférsdrjning, attraktionskraft, ‘

infrastruktur och tillgédnglighet, markberedskap och fysisk planering, 1%

féretagsklimat, innovationskraft for att nd malet.
Robust stad
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UTMANINGAR OCH DRIVKRAFTER

I en levande stad sker en stindig f6rindring. Géteborg har antagit manga skep-
nader sedan grundandet ar 1621. Fran att ha varit en forsvarsanldggning, har
Goteborg 6vergitt till att bli en handelsstad, en livskraftig industristad, en bety-
dande hamnstad och en universitetsstad. Nu ér staden inne i en ny tid med nya
forutsittningar och en ny syn pa vad som dr héllbart idag ur social, ekologiskt
och ekonomisk synvinkel. Det medfor ett behov av forindring av stadens system,
och dirigenom édven en férandring av stadens struktur.

Centrala stadens roll i Géteborg och i regionen

Utvecklingen i centrala Goteborg ir en forutsittning for svil resten av staden
som for hela regionen. Det ridande ekonomiska klimatet innebdr att en hog
koncentration av kompetenser, arbetstillfillen, kultur och aktiviteter samlas hir,
vilket medfor en robust ekonomi samt en rad andra positiva effekter.

Det i sin tur f6r med sig en stor efterfrdgan pa bostider, arbetsplatser, in- och
utpendling, samhillsservice som skola och férskola, samt bla och grén struktur
maste hanteras och balanseras sa att det gynnar sivil staden lokalt som regionen
istort.

Goteborg vaxer
I Centrala Géteborg har en unik situation uppstitt i och med att stora ytor stir
tomma, redo att ta emot fler minniskor och utvecklas till attraktiv innerstad. Har
har staden en stor och viktig uppgift att utveckla dessa omriden pa bista sitt
for att skapa en robust och langsiktigt hillbar stad, utan att bygga bort befintliga
kvaliteter och méjligheter.

De nya stadsutvecklingsomridena skapar flera mojligheter att géra stadens
centrala delar tillgingliga och trivsamma for alla att bo, jobba och vistas i.

Lardomar fran Alvstadsarbetet

Planering sker i parallella spar och med synséattet att trafikutveckling
kan ske separerat fran stadsutvecklingen.

Viljan att bygga blandad innerstadsmiljé krockar med trafikmiljéer som
inte &r anpassade efter innerstadens krav.

Hogt stallda ambitioner om en dvergang fran biltrafik till kollektivtrafik
riskerar att skapa nya ytor for trafik och barriarer i en redan infrastruk-
turtung del av staden.

Foértatning inte kan férenklas och likstallas med hég exploatering.

Goéteborg maste hitta en balans mellan exploateringsvarden och lang-
siktiga varden fér att skapa s& bra samhaéllsekonomiska férutsattningar
som mojligt fér att uppna malet om en attraktiv stad.

Case Kuvillebacken visar ocksa pa erfarenheter som &r viktiga att vava
in i pdgaende arbeten.
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Kortsiktighet/Langsiktighet
Beslut om hur staden ska utvecklas fattas ofta pa hur staden anvinds och ser ut
idag istdllet for pa stadens potential att utvecklas.

Komplexa fragor hanteras ibland f6r snabbt. Planering i centrala staden utan
tillrickligt helhets- och framtidsperspektiv kan ge l6sningar som inte dr dnda-
milsenliga i den langsiktiga utvecklingen, och som i férlingningen kan medfora
stora kostnader. En annan risk ir att attraktiva och centrala ligen tas till vara och
utnyttjas till sin fulla potential pi grund av det byggs trots att ekonomi saknas
for att skapa staden vi vill ha.

Tidsaspekten innebir ibland att lita planeringen fi ta sin tid sé att inga {6r-
hastade beslut tas, som kostar orimligt mycket eller inte gir att dngra. All mark
maste inte bebyggas nu. Samtidigt kan finansieringsfrigor och linga planerings-
tider ge sé linga ledtider att projekt hunnit bli inaktuella nir de realiseras.

Multifunktionalitet och samnyttjande

Da det rader platsbrist i den befintliga centrala staden, blir kraven stérre pé att

skapa multifunktionella ytor och volymer for att rymma tillkommande ansprak. L&s mer om multifunktio-
Nya krav och férutsittningar kopplade till exempelvis klimat och dagvattenhan- ’ , nalitet och samutnyttiande

under rubriken Samhélls-
gron struktur dven i de nya stadsutvecklingsomridena. service i detta dokument.”

tering skapar krav pd nya forhallningssitt for utveckling av bland annat bld och

Det ir viktigt att analysera vilka funktioner som ger mest positiva synergief-

fekter och som bist passar att kombinera. Det dr ocksa viktigt att se att mojlig-
heter till multifunktionalitet inte bara finns i grona ytor utan likavil i trafikytor
och andra hardgjorda ytor. Gatumarken utgdr en stor del av den totala ytan i
staden och behdover utnyttjas bittre eller omvandlas till sundhetsproducerande
gron och bli infrastruktur.

Samnyttjande av exempelvis parkeringsplatser och gator positivt och nédvin-
digt da det skapar flexibilitet och sparar yta. Samnyttjande av ytor dir exempel-
vis férskolor anvinder allminna parker eller bostadsgérdar som friyta ska dock
endast ske 1 undantagsfall.

Pendeltdg och sparvagn. Foto: Lo Birgersson
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Las mer
Jamlikhetsrapporten 2017: Skillnader i
livsvillkor i Goteborg

Huvudutmaningar i samband med tathet:

Effektiv markanvdndning

I de centrala omriden som ska fortitas finns storre infrastruktur- och impedi-
mentytor inspringda, vilket minskar mingden utvecklingsbar mark och sitter
hogre tryck pa resterande mark for effektiv markanvindning.

Brist pa grénska och ekosystemtjanster
I den tita staden prioriteras parker, blagrona strak, skolgardar och idrottsplatser
ofta bort till f6rmén for bebyggelse och gatustrukturer.

Investeringar i grundldggning och sanering

Fororenad och instabil mark lings dlven kriver stora investeringar infér bygg-
nation i omrédet, vilket férdyrar dessa utvecklingsprojekt. Stora kostnader for
grundlidggning och sanering stiller hoga krav pi exploateringsgraden.

Infrastruktur for klimatanpassning

De laglinta omradena lings dlven maste bebyggas med infrastruktur som skyd-
dar frin 6versvimningar i framtiden. Aven detta ger avtryck i projektekonomin
vid byggnation nir dlven, vilket kan leda till exempelvis hogre exploateringsgrad.

Topografi

Stadens naturliga sammanhang minskar anvindbar mark och méjligheten till
kontinuerlig urbanitet. Istillet kan fortitning ske lings vissa strategiska korrido-
rer som navigerar mellan topografi och infrastruktur.

Delad stad

Goteborg dr idag en stad dir fysiska och sociala barridrer skapar segregation och
ddr inte alla ménniskor kan vara delaktiga i samhillet pi samma sitt. Detta mot-
verkar ocksa en socialt blandad och inkluderande stad for alla samhallsgrupper.
De grundlidggande forutsittningarna for en hillbar och jamlik livsmiljé dr en
trygg boendemilj6 i en trivsam och vilfungerande narmilj6. Det handlar ocksa
om att ha tillging till stadens resurser som service, skola och férskola, kollek-
tivtrafik samt offentliga platser, parker och naturomriden f6r lek, rekreation och
samspel mellan minniskor ingar.

I centrala Géteborg dr barridrerna sivil som bristen pi fysiska kopplingar ett
problem som 6kar utanforskapet for socialt redan utsatta grupper. Sammanhing-
ande strak och kopplingar saknas som kan minska problemet med linga avstind
mellan stadsdelarna och skapa en sammanhingande innerstad. Det dr viktigt att
kunna vilkomna invinare fran alla delar av staden till innerstaden och stadskirnan.

Foérandrat klimat

Begrénsning av klimatpdverkan

Staden arbetar hart f6r att bli mer héllbar. Ett sitt att gora det dr att lita staden
vixa init for att skapa en mer sammanhallen stad och pi sa sitt minska behovet
av biltransporter.

De storre industrierna och verksamheterna samt hamnen, som ir Skandinaviens
storsta, genererar ett stort antal transporter genom innerstaden. Mot den bak-
grunden finns en stor utmaning men ocksé en stor moéjlighet att minska Gote-
borgs savil som Sveriges vixthusgasutslapp.
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Nya behov av klimatanpassning -

Blagrén struktur &r en férutséttning

Nir klimatet férindas maste vi anvinda den bld och grona strukturen for att
kunna stivja effekterna av bland annat 6kade vattenfloden, skyfall, och forind-
ringar i temperaturen. Stadens utbredning under sina 400 4r har kommit att
innebira att vattendragens kantzoner forsvunnit, vattnets naturliga svimplan
har ianspréiktagits, fléden har reglerats och firor har ritats ut. Den bld och gréna
strukturen behdver nu fi hogre status i planeringen. Bristen péd bld och grona
ytor och kopplingar i innerstaden tillsammans med ett 6kande behov av klimat-
anpassningsétgirder gor att det krivs nya system och nya sitt att planera.

Gronskan maste inrymmas i staden

Den centrala staden bér planeras utifran ett ekosystemtjinstperspektiv med so-
ciala virden i fokus. De bld och grona strukturerna behéver stirkas och bety-
delsen for den sociala, ekologiska och ekonomiska hillbarheten méste erkin-
nas. Dessa miljder dr nédvindiga och ofta oersittliga, och bér som regel vara
strukturerande. I den befintliga innerstaden 4r det tringt och manga ansprak ska
samsas pi liten yta. Ofta dr det de grona ytorna som tas i ansprak till {6rmén for
fortitningar och utbyggnader av gatunitet.

Flygfoton dver Goteborg visar en gron stad, men den blidgrona strukturen
ar ibland otillginglig pa grund av branta héjdskillnader och ofta uppdelad och
separerad frin intilliggande stadsdelar. Bade fysiska och mentala barridrer ger
ddrfor upplevelsen av att det dr lingt mellan stadsdelar och lingt till parker och
naturomriden.

Vattendragen dr en resurs som fram till idag inte har tillvaratagits p4 bista
sitt. Till exempel har trafikerade vigar och parkeringsplatser ofta placerats lings
kajerna. En utmaning kopplad till den bla strukturen dr dérfor att tillgingliggora
fler vattendrag i staden f6r promenadstrik och tillvarata den potential som vir
tillgdng till vatten har.

Kvillebacken. Foto Marie Ullnert
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Anpassning av trafikstrukturen

For att pa ett hillbart sitt kunna vilkomna fler invinare, besokare och verksam-
heter i en titare stad behover trafiksystemet forindras. Goteborgarna ska kunna
och vilja anvinda géing, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste firdmedel.
Stadsplaneringen behéver ske utifrdn ett helhetsperspektiv, ddr trafiken dr ett
medel f6r att uppni en fungerande och attraktiv stad. Det dr viktigt att trafiksys-
temet dr inkluderande for olika behov, 6nskemadl och formagor. For att nd vira
mal handlar det bide om att dndra beteenden och om att anpassa den fysiska
strukturen.

De storskaliga trafiklederna som gar rakt igenom centrala Goteborg ér riksin-
tressen for kommunikation. Hir blandas savil godstrafik som kollektivtrafik och
ovrig trafik till och rakt genom staden och bildar barridrer. Aven jarnvigsnitet
skapar barridrer, sdrskilt ddr det gar parallellt med storre trafikleder. Goteborg
uppfattas som en svirnavigerad stad och vigar och jirnvigar separerar stadsdelar
och minniskor och lockar till bilikande. De flesta av de centrala lederna har
ocksd uppnitt sin maxkapacitet under delar av dygnet. Vid stérningar och ko-
bildningar uppenbaras innerstadens stora behov av ett mer robust trafiksystem.

Nir staden vixer och tidigare verksamhetsomriden ska forvandlas till
blandstad med bostider blir barridreffekten dnnu tydligare. Dessutom tillkom-
mer problematik med buller, luftféroreningar och farligt gods, som begrinsar
mojligheterna till att bygga en sammanhingande och hillbar stad.

Trafiknitet i innerstaden beh6ver utformas sd att det stodjer stadens Gvriga
mél och virden som blagrona struktur och andra stadskvaliteter. Gatustrukturen
i innerstadsmiljéerna méste organiseras pi ett annat sitt. SCAFT-planeringen
som rader pa flera hill i staden kan fungera i bostadsomriden utanfor innersta-
den, men inte f6r att skapa stadsliv.

Autonoma fordon

Trafiken star infor en stor teknikomstillning i och med framtidens sjilvkorande
fordon. Mycket arbete kvarstir innan vi kan ha en tydlig bild av hur samhillet
och den fysiska planeringen kan komma att se ut. Aven parkeringsstrukturen
kommer att behdva f6rindras nir trafiken blir allt mer sjdlvkorande.

Parkering

Central mark som idag anvinds for ytkrivande dndamal, till exempel parkering,
behéver anvindas mer effektivt. De attraktiva lagen vi har idag med héga fléden
av minniskor kan inte ta emot mer personbilstrafik. Platser som idag raknas
som perifera kommer dock att uppfattas som centrala i framtiden och vara lika

attraktiva f6r parkering som de platser som tas for givna idag.
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Avvagningar mot riksintressen

Det finns olika riksintressen inom planomréidet, men de som innebir stérst ut-
maningar med avseende pa de stadsutvecklingsfragor som FOP centrala Géte-
borg ska hantera dr de f6r kulturmiljévird och kommunikation.

Kulturmiljé

Riksintressen kopplade till kulturmiljévard dr viktiga for Goteborgs karaktir,
upplevelsevirden och stadslivskvaliteter. Preciseringen for flera av innerstadens
riksintressen dr dock otydlig och behover fordjupas for att klargéra vilka virden
som ingdr i riksintresset. Goteborg planerar for nya broar 6ver dlven, linbana, nya
hoga hus, eventuell utfyllnad av dlven samt storre stadsutvecklingsprojekt i om-
riden som angrinsar till riksintressen f6r kulturmiljévard och det dr angeldget
att i tidiga skeden kunna ange vilka virden som inte fir skadas patagligt, samt
vad som egentligen innebdr pataglig skada. Forutsittningarna for efterfoljande
planering och genomférande maste vara tydliga.

Kommunikation

Riksintressen kopplade till kommunikation 4r funktioner som har nationell be-
tydelse eller samband som behover sikerstillas. I Goteborg dr det angeliget att
de inte paverkar stadslivet negativt eller forstirker barridrer. Om syftet med rik-
sintresset fordndras eller férlorar sin funktion kan det upphora efter sirskilt be-
slut. Det ar viktigt att riksintressepreciseringar halls aktuella, vilket Trafikverket
ansvarar for.

Vybild mot vaster éver Gullbergsvass, ett av stadsutvecklingsomradena inom Alvstaden. Idag &r Gullbergsvass omgiven av trafikstruktu-
rer varav flera ar riksintressen for kommunikation. Foto Géteborgs Stad
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Overgripande malkonflikter

Det finns ett antal mal i stadens olika dokument som kan vara motstridiga. Det
handlar exempelvis om ansprak pd samma markytor eller om resursférdelning,
samt att stadens malsittningar inte alltid stimmer 6verens med hur staden pla-
nerar och bygger i praktiken. FOP centrala Goéteborg har som uppgift att ta
stillning i de frigor som bottnar i olika férvaltningars olika syn pd maluppfyllel-
se, for att pa sd sitt motverka f6rdréjningar i stadsutvecklingsprojekt.

Nordens logistikcentrum,

regionens kdrna och sammanhallen stad

Det finns tre tydliga mélsittningar i staden som var och en 4r mycket viktiga f6r
stadens och regionens fortsatta utveckling. Det dr att Géteborg ska vara Nor-
dens logistikcentrum, att Goteborgs ska vara regionens kirna och att skapa en
nira, sammanhéllen och attraktiv stad.

Milen dr i sig inte nya och de befintliga systemen har betjinat staden under
ling tid. Nu haller situationen dock pé att forindras och det dr framférallt tre
faktorer som péverkar varfor situationen idag ser annorlunda ut dn tidigare:

Transporter av sivil gods som av personer behdver stillas om till ett mer
hallbart resande ddr nirhet ir en strategi for att frimja ging och cykel samt kol-
lektivtrafik. Anda anldggs fortfarande vigar som utgér frin behov kopplade till
bilismen eftersom det samtidigt finns mal om kortare restider mellan malpunk-
ter, effektivare godsfloden och regional konkurrenskraft.

Det som idag uppfattas som stadskirnan ir koncentrerat till ett litet omrade
runt centralstationen. Detta omrade bérjar nu bli fullt och stadskdrnan behover
utvidgas. Stora centrala fére detta industriomraden som tidigare utgjort buffert-
zoner 4t de storskaliga riksintresselederna erbjuder nu i stillet en méjlighet att
stadsutveckla centralt. Buller, luftfororeningar och skyddszoner for farligt god-
stransporter utgdr di begrinsningar och star i vigen for att bygga den attraktiva
och sammanhallna stad som ska vara regionens motor. Hir finns alltsd olika
ansprik pa samma ytor.

De nya stadsutvecklingsomradena har en strategisk placering som méjliggor
att bygga bostider och arbetsplatser i regionalt tillgingliga ligen som inte ge-
nererar nya lokala resor i trafiklederna. Detta stiller dn hogre krav pi ett lokalt
trafiknit som idag saknas da det trafiknit som finns delas med regional trafik
och riksintressena. En sammanhingande och finmaskig stadsviv som kopplar
ihop stadsdelarna dr lika viktigt som tithet och ndrhet for att skapa blandad och
levande stad.

Det snabba och effektiva resandet inom den sammanhéingande staden beho-
ver dock ske pa ett sitt som inte skapar ytterligare barridrer.

De tidigare buffertzonerna kring riksintresselederna blir ofta patinkta for
storskaliga anldggningarna f6r exempelvis avfall eller bussdepéer. Centrala ligen
minskar visserligen tomkérningar, men ur ett samlat perspektiv kan fordelarna
med att lokalisera dem lingre ut overviga. Det dr viktigt att se till hur dessa
funktioner kommer att bedrivas i framtiden, inte bara hur de fungerar nu. Det dr
viktigt att det dr ritt anvindning pa ritt mark.

Exploateringsekonomi eller samhéllsekonomi
Hog tithet i innerstaden ger hog ekonomisk avkastning. Manga av de nya omra-

dena ligger dock pa mark som dr dyr att bebygga vilket riskerar att leda till hogre
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exploatering och dyrare bostider samtidigt som det i Alvstadenomradet finns en
mélsittning att vem som helst ska kunna bo. Vid f6r tit exploatering av bosti-
der finns inte rum f6r de gron- och friytor, platskvaliteter samt den service som
staden enligt visioner och méildokument ska erbjuda, vilket stir i konflikt med
barnperspektivet och gronstrategin. Det finns ocksa en risk att allman platsmark
forsvinner till formén f6r kvartersmark.

Hog exploatering innebir ibland ocksa storskalig bebyggelse vilket pa sina
stillen kan innebira betydande paverkan pa riksintresse for kulturmiljovard eller
att stadens karaktir forvanskas.

En annan potentiell malkonflikt handlar om hur det offentliga rummet ska
utnyttjas. Hir dr det viktigt att planera med omsorg for att uppné en balans.
Pi si sitt bor exempelvis dtgirder som ekologiskt funktionella kantzoner lings
vattendrag for att uppfylla miljokvalitetsnormerna kunna kombineras med re-
kreativa funktioner f6r manniskorna pa ett sitt som gor att bada anspriken kan
tillgodoses.

Prioriteringar

Ibland kommer staden att behova en prioriteringsordning for att kunna gora ritt
avvigning om det finns flera ansprak pd samma mark. Prioriteringar ska 6ver-
ensstimma med mélen och strategierna for stadsutveckling. Vilka prioriteringar
som gors kan ocksa vara kopplat till tid. I det fortsatta arbetet med FOP centrala
Goteborg kommer avvigningar och prioriteringar att hanteras vidare.

Hamnen och Goteborgsoperan, Foto Mikael Svensson
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Identitet

Vad ir Géteborg och vad vill staden vara? Vad dr det som gor Géteborg unikt? Vad
finns hér som skapar attraktionskraft och som gor att minniskor sivil som foretag
och hégskola trivs hir och vill etablera sig? De virden som dr karaktirsskapande
tor Goteborg, dr viktiga att behilla och bygga vidare pa ndr staden utvecklas.

Naturgivna férutsdttningar

Delar av Goteborgs identitet grundar sig i de storskaliga forutsittningar som
dr givna av naturen och som ir en av anledningarna till att staden uppférdes
just hir. De naturgivna forutsittningarna bor alltid behandlas med hénsyn da
virdena de besitter varken kan nyskapas eller flyttas. Stadens samspel med de
naturgivna forutsittningarna ir av storsta vikt. Topografiska férhallanden och
visuella kopplingar till vatten, skogsklidda berg och storre naturomraden ér star-
ka kinnetecken for Géteborg.

Vatten

Gota Alv, som rinner genom staden var en viktig handelsled som sedan blev
avgérande for stadens utveckling under industrialismen och for hamnindustrin.
Sivedn, Molndalsin, Gullbergsan och Kvillebdcken ar exempel pa andra vikti-
ga vattendrag vars strinder delvis ir bebyggda med industri och verksamheter
och dirfor ofta dr mer eller mindre undanskymda och otillgingliga. De mindre
vattendragen i staden har fatt en f6ridndrad roll dir funktionen som transportled
ndstan har férsvunnit och dir det idag snarare ir de levererade ekosystemtjins-
terna som dr det viktiga.

Berg och dalar

Goteborg far mycket av sin karaktir av topografin. Den skapar dynamik i stads-
bilden med berg och dalar som strukturerar bebyggelsen i hela staden. Topografin
delar av stadsdelar med olika karaktir och ger pa si sitt Goteborg en identitet. I
centrala Géteborg dr exempelvis Skansberget och Gullberget med sina skansar,
Masthuggsbergen, Ramberget och Slottsberget betydelsefulla, bland annat som
utsiktsplatser. Flera andra berg formar centrala Géteborg, ibland som en paus
och grén lunga, ibland bebyggt och linkande men ménga ganger som en barriir.
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Gréna kilar

De grona kilarna som stracker sig 6ver kommungrinserna och in mot staden ir
viktiga karaktirsskapare. De dr stora sammanhingande naturomriden som var
och en har olika karaktir med olika naturtyper eller odlingslandskap. De grona
kilarna dr virdefulla f6r upplevelsen av staden och f6r rekreation, men ocksa f6r
biologisk mangfald och f6r klimatanpassning, till exempel for att reglera tempe-
raturen i de mer bebyggda omridena.

Forutsattningar skapade av manniskan

Staden har antagit en rad olika skepnader under drens lopp. Fran bérjan, i den be-
fista staden lig fokus pé forsvar. D det inte lingre var nddvindigt med f6rsvar bor-
jade staden istillet 6ppna upp mot omvirlden. Ostindiska Companiet blomstrade
under 1700-talet och Géteborg blev mer och mer en handelsstad och en hamnstad.
Nir industrialismen startade i mitten pa 1800-talet tog varvsindustrin fart. Fler in-
dustrier som SKF och Volvo gjorde att Géteborg under 1900-talet utvecklades dn
mer till en industristad. Nir varvsindustrin borjade gé daligt under 1970-talet sat-
sade Goteborg i stillet pd att bli en kunskapsstad och en evenemangsstad med flera
attraktioner i centrum. Det finns tydliga kopplingar mellan alla ovan nimnda in-
riktningar som har sprungit ur varandra och har kompletterat varandra genom aren.

Goteborgs byggstenar och samband

Staden bestar av ett antal fysiska strukturer, sa kallade byggstenar, med historis-
ka, funktionella och estetiska egenskaper. Byggstenarna som skapade Géteborg
pa 1600-, 1700-, 1800- och 1900-talet har betydelse for hur staden har vuxit
fram till idag och fortsitter fran den historiska kdrnan ut i den centrala staden.

Vattenrum

Vattenrummen dr ett centralt tema. Stora Hamnkanalen, Vallgraven och Ro-
senlundskanalen ir betydelsefulla. Stora delar av dlvens strinder, bide norra och
sodra sidan dr sedan linge ianspriktagna for hamnverksamhet. Alvrummet ir
av central betydelse for hela Goteborg och innehiller bade historiska, estetiska
samt funktionella aspekter. Aven om hamnen har minskat i betydelse for staden
s4 dr arvet som hamnstad en stark identitet i Goteborg.

Fiskekyrkan, Foto Klas Eriksson
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L3s mer

Kulturmiljdunderlag fér S6dra Centrum,

Goteborgs Stad/WSP, 2018

Oppna rum

I centrala Goteborg ir torgen och platserna ménga och av olika kategorier. De dr
en stor del av stadens identitet. Anvindningen har ofta forindrats over tid, frin
handel till representation och ibland till parkering. Stadens ritvinklighet i kom-
bination med befistningarnas utformning har gett upphov till manga och sma
platser. Platserna har ofta har en 6ppen sida, de ar utfallande mot Hamnkanalen,
Vallgraven eller dlven. Minga av dem ir knutna till det utbyggda sparvigsnitet.
Som exempel kan nimnas Gotaplatsen och Kvilletorget.

Grona rum

I centrala Gteborg finns en stor variation av grona rum, i storlek och funktion.
Kungsparken och Vallgraven ir tydliga tecken pa Goteborg som fistningsstad,
och ir en del av stadens identitet. De visar vad som dr den gamla slutna staden
och den nya 6ppna staden. Trafiken i Alléstriket utgdr dock en barridr som for-
hindrar att Kungsparken uppnir sin fulla potential som vistelseyta.

Gaturum

Centrala Géteborg innehaller flera olika typer av gaturum och skillnaden i skala
dr markant, frin de smala bakgatorna till de breda Hamngatorna. Flera viktiga
gator fortsitter vidare ut i dlvdalarna och avdelar Géteborg i olika stadsdelar.
Beldggningen i de dldre delarna av staden ér ofta gatsten i granit och de typiska
goteborgstrottoarerna med ganghillar 4r vanliga.

Bebyggelse

Bebyggelsetemat dr hogst relevant i centrala Goteborg. Fortfarande finns tydli-
ga spir av den befista staden som paverkat hur Géteborg har kunnat utvecklas.
Hir finns flera sirpriglade stadsdelar med stor betydelse f6r stadens identitet,
exempelvis stenstadsdelar som Vasastaden och de Lilienbergska stadsplanernas
omriden dir Brimaregirden ir ett exempel med landshévdingehus. Specifika
material f6r G6teborg trd och det ljust gula géteborgsteglet. Exempel pa enskil-
da byggnader som dr viktiga f6r stadens identitet dr Géteborgs konstmuseum,
Lippstiftet, och Fiskekyrkan. Viktiga landmarken dr exempelvis skansarna Kro-

nan och Lejonet, Masthuggskyrkan, Lisebergstornet och Eriksbergskranen.

Sparvagn vid Fattighusan, Foto Mikael Svensson
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Goteborg liksom manga arbetarstider i Sverige drabbades hirt av den stora riv-
ningsvigen under rekordéren vilket gjorde att staden i stora delar forindrades i
karaktdr och uttryck. Idag 4r det aterigen aktuellt att omvandla storre bebyggel-
seomriden vilket 6kar komplexiteten och behovet av att klarligga bide 6vergri-
pande bebyggelsekaraktir och kulturhistoriskt virde. Goteborg kan uppfattas
som en gles stad beroende pd manga olika faktorer diribland de modernistiska
ideal som har varit ridande under en ling period och paverkat stadsstrukturen.
Nu sker en férindring genom att staden héller pa att fortdtas och dir istéllet

titheten i vissa centrala omriden blir mycket hog.

Trafiksystemet

Trafiksystemet i G6teborg dr en del av stadens identitet. D4 stadens byggdes
fanns tvd portar in via vattnet och tre portar in landvigen, vilket har satt sina spar
i gatustrukturen. P4 senare dr har staden paverkats mycket av modernismens idé-
er om trafikseparering. Staden har haft en medveten strategi att samla genom-
fartstrafik till lederna och zonplanera innerstaden for att skapa lugna enklaver
mellan lederna. Denna trafikplanering har format staden och resultatet ir stora
kraftiga barridrer som separerar stadsdelar och méinniskor.

Hamnen
Goteborgs forsta anlagda hamn var Stora Hamnkanalen frin 1620-talet. Storre
skepp fick dock ankra utanfor staden pd grund av att vattendjupet inte var till-
rickligt. Varorna fraktades sedan in till Stora Hamnkanalen pd pramar. Varvs-
verksamheten har varit iging sedan 1600-talet vid Stigberget, det som kom att
bli Gamla Varvet.
I mitten av 1800-talet bérjade moderna kajer anliggas lings Gota dlv for att
passa de allt storre fartygen och under andra halvan av 1800-talet borjade Go-
teborgs Hamn viixa till en storhamn. Under efterkrigstiden skedde utbyggnaden
av hamnen framforallt pd Hisingssidan. (Killa Géteborgs Hamn)

Idag har storre delen av hamnverksamheten flyttat till ytterhamnen och de gam-
la hamn- och varvsomréidena i centrala Géteborg har limnats for stadsutveckling.
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Sannegardshamnen sedd fran Ramberget, 1977. Foto: Géteborgs Hamn
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Jarnvigen

Goteborg var en av de forsta stiderna i Sverige att fi jirnvig. Centralstatio-
nen invigdes 1858. Det fanns tidigare en tydlig koppling mellan Centralstatio-
nen och hamnen. Inte minst under aren di den stora utvandringen pégick, nir
minniskor kom till Géteborg med tiget och gick via Postgatan mot hamnen f6r
att ta baten mot Amerika.

Nu pigir projektet med Vistlinken som ska forbittra den regionala pend-
lingen och omskapa Centralstationen sa att genomfart blir méjlig. Centralsta-
tionens roll i staden kommer dven att forindras dé nya stationsligen vid Kors-
vigen och Haga tillkommer.

Sparvagnarna
Sparvagnarna dr ett annat signum for staden dia Goteborg dr en av fa stider i
Sverige som har behillit dem.

Vagnhallen i Majorna. Foto Klas Eriksson
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Véader och vind

En stad paverkas i allra hogsta grad av vider och vind. Kdnnetecknande £6r Gote-
borg idr regnet, blisten, kylan, morkret och det nordiska ljuset. Men som i manga
andra stider uppstir dven ett lokalklimat som gor att det kan bli riktigt varmt.

Ett gynnsamt lokalklimat skapar férutsittningar for en god stadsmiljs. Ut-
formning och relationer mellan bebyggelse, platser och strdk har ett direkt in-
flytande pé hur en plats upplevs och fungerar med avseende pi lokalklimatet.
Lokalklimat dr férhallandet mellan de processer som sker i atmosfiren och pro-
cesser som dr mer lokala och bundna till terringen, vilket dven innefattar byggda
strukturer. Terring, vegetation, vatten, bebyggelse, gator, sol, skugga och vindar
och paverkar lokalklimatet i antingen positiv eller negativ riktning.

Goteborgs klimat paverkas av vindar frin havet och luftstrommar lings Gota
ilv, dlvdalar i olika riktningar och topografin med de olika bergen och branter-
na. Vindar skapar olika klimat under sommar och vintertid, generellt dr sydliga
vindar forhirskande vintertid, medan de vistliga dr férhiarskande sommartid.
Topografin och bebyggelsen kan 6ka vindhastigheterna eller skapa 14. Genom
kunskap och medvetenhet om det radande lokalklimatet pd en plats kan forut-
sittningar for olika vidermissiga kvaliteter skapas, medan regn och hirda vindar
kan bemistras, vilket kan vara sirskilt viktigt vid vissa entréer och hallplatsligen.

Hamnen, Foto Klas Eriksson
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INRIKTNINGAR

Flera frdgor som sdker sina svar i FOP centrala Goéteborg &r av
systemkaraktér. De maste ses i ett geografiskt perspektiv, dar
I6sningen kan ligga i att koppla ihop olika teman fér att hitta
nya satt att skapa en fungerande helhet. Trafik, stadens tek-
niska forsérjning, handel, boende, allt ska kopplas ihop pa nya
satt. Att utmana bilden av dagens Géteborg ar darfér ndgot av
det viktigaste i arbetet.

Detta kapitel kommer att utvecklas vidare i det fortsatta ar-
betet och innehaller nu endast korta texter med de viktigaste
utgangspunkterna.



En fraga som har kommit att bli huvudfokus i arbetet med f6rdjupning av 6ver-
siktsplanen for centrala Géteborg dr: Hur kan vi skapa en sammanhallen och
levande stad enligt vad vira mal och styrdokument siger?

Att fa de nya stadsutvecklingsomradena att bli delar av G6teborgs innerstad
ir en nyckel till att stadsdelar som idag upplevs ligga lingt bort integreras fysiskt
i en mer sammanhingande, hel stad. Samtidigt finns ett méil om att Géteborg
fortsatt ska vara regionens kirna, med logistik, handel samt in- och utpendling.
Dirfor dr en annan viktig uppgift f6r arbetet med FOP centrala Goéteborg att
utreda Hur det regionala kan samsas/samspela med det lokala sa att det bade blir
en attraktiv region och en attraktiv stad att bo och leva i?

For att kunna svara mot behov och 6nskemal i den vixande staden behover
nu innerstaden och stadskidrnan utvidgas. I FOP for centrala Goteborg presen-
teras tva olika alternativ till samréidet. Den geografiska utbredningen av det som
vi uppfattar som stadskdrnan har mycket stor paverkan pa hur det 6vergripande
trafiksystemet i Go6teborg utformas. De tvé alternativen visar dirfor tva olika
utbredningar som tillsammans med de premisser som ska rida dir skapar olika
mojligheter till I6sningar i viktiga frigor som trafik och tithet med mera.

Fortsatt arbete kopplat till FOP centrala Géteborg

» Ansprak pa yta och lokalisering féor samhaéllsservice
* Markanvandning i de olika geografiska omradena

« Overgripande trafikstruktur

» Kopplingar och ssammanh&ngande strak, var de behdvs och vilka
som prioriteras

» Grdnstruktur, ekosystemtjdnster med mera. Bristanalys, ansprak och
lokalisering

STADSUTVECK_I_.INGSOMRADEN
| CENTRALA GOTEBORG

Inom planomréidet finns stora planer pa stadsutveckling. I nigra omraden ér det
endast aktuellt med mindre kompletteringar, medan det i andra omraden, féretri-
desvis inom Alvstaden, sker en kraftig omvandling frin verksamhetsomriden, ofta
med industriell karaktir, till mer blandad stad med bostider, handel, kontor och
bligron struktur. For att nigot forenklat visa pd hur omfattningen och f6rdelning-
en mellan dessa omraden ér har en kartillustration tagits fram, se nésta uppslag.

Nir staden nu vixer finns dirfor en férnyad mojlighet att vixa indt i centra-
la ligen och laga ihop staden. De centrala ligena motiverar en omvandling till
innerstadsmiljder, men det forutsitter att omridena som tidigare varit isolerade
oar i storskaliga trafikmiljGer, ges nya kopplingar mot omgivande stadsdelar och
lings med och 6ver dlven. Det kriver ocksa att nya genomgaende strik etableras
s att floden fortsittningsvis leder igenom omradena, inte f6rbi.

Genom att tinka om stadsstrukturen kan de nya relationerna i staden ska-
pa virden inte bara i sjilva stadsutvecklingsomradena utan ocksa i omgivande
stadsdelar och i staden som helhet.
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Illustration stadsutvecklingsomraden i centrala Géteborg. Ljusbruna omradden har mycket stor stadsutvecklingspotential, mellanbruna
omraden har relativt stor méjlighet till stadsutveckling och mérkbruna omraden har viss méjlighet till stadsutveckling.

Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret

Omraden med mycket stor stadsutvecklingspotential
Ljusbruna omriden har mycket stor stadsutvecklingspotential och kan i princip
nyskapas helt. Endast ett fatal fasta forutsittningar i form av bebyggelse, strak
eller andra element finns att utgd ifrin. Hir finns mojlighet att frin borjan skapa
den stad som 6nskas och efterfrigas, exempelvis i frigan om tillrickligt stora
parker, ekosystemtjinster, ssmmankopplande strik och nirhet till service.

Omraden med relativt stor mojlighet till stadsutveckling
Mellanbruna omraden rymmer relativt stora méjligheter till omdaning eller for-
titning. Det kan exempelvis handla om ny markanvindning eller ny identitet, men
hir finns en stérre andel befintliga strukturer som bor bevaras. Hir kan befintligt
blandas med nytt i relativt stor utstrickning. Dock 4r det viktigt att inte bygga bort
befintliga verksamheter och kvaliteter som finns i dessa stundtals ruffa omriden.

Omraden med viss méjlighet till stadsutveckling

De morkbruna omradena innehiller i hog grad etablerad och fungerande stad
med rum for ett visst mitt av nya inslag. I dessa omraden dr det av mycket stor
vikt att vid alla nya projekt forhélla sig pa ett eller annat sitt till befintlig bebyg-
gelse, gronska och strik, vad giller utformning, tithet och skala.
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INNERSTADEN

Den historiska innerstaden kidnnetecknas av att det dr en levande stadsmiljo,
som befolkas av bade boende, arbetande och minniskor som passerar genom
omridet frin olika delar av staden.

Forslaget innebir att innerstaden utvidgas till att innefatta fler omraden och
att nya premisser samtidigt skapas for vad som ska gilla dir. Det 4r de nya be-
hoven och férutsittningarna i utvecklingsomridena som ska sta i fokus nér kol-
lektivtrafiken utformas for att kunna stodja hela staden. Okade lokala flsden
paverkar dven den befintliga stadskdrnan som méste f6lja med i utvidgningen.
Arbetspendlingen maste inrymmas i en ny kontext, och de fléden som inte har
Centralstationen som mélpunkt flyttas utit i strukturen for att finga nya mal-
punkter och uppfylla kravet pa snabbhet.

Kollektivtrafikstrik som idag skir igenom omridena ir bide en tillging och
en utmaning. Minniskorna som reser genom omréidena dr viktiga, men kravet
pa snabbhet skapar konflikter med de lokala behoven av hég korsningstithet
och smalare gator. Att arbeta vidare med trafiksystemet s att det gynnar bide
de som lever utanf6r och de som lever i innerstaden maste arbetas vidare med.

I den utvidgade innerstaden ar titheten hog pé liknande vis som i den his-
toriska innerstaden. Hir édr skalan och tempot mer ligintensivt, och har hégre
andel bostider, vilket medfér 6kat behov av offentliga rum och platser. Kvarte-
ren ska ha ett hogre fokus pa boendekvaliteter, men omradet ska utformas med
en dynamik mellan gardar, gaturum, bostadsndra parker och platser, och stads-
delsparker. Hir ska ocksd inslaget av skolor vara hogre. Kraven pa friyta for sko-
lor och férskolor ska uppfyllas, och det viktigaste att tinka pa nir dessa omriden
utformas ir var friytorna placeras.

Idéskiss som visar innerstadens mdjliga utbredning med en schematiskt utritad inre
och yttre ring, samt vilka centrala stadsdelar som hamnar avskurna fran resten pa
grund av barriarer. Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret
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Lokala strategiska ldgen i innerstaden
Dessa ligen avser platser som ér viktiga bytespunkter och har stor betydelse lokalt.

Jérntorget/Jdrnvagen

Styrkan i omradet 4r att det dr ett etablerat innerstadsldge med folk i rorelse fran oli-
ka delar av staden. En storskalig ny bebyggelse planeras i omridet. Med uppgingen
fran Vistlinken vid Hagakyrkan skapas en ny regional port mitt inne i staden.

Svingeln

Svingeln har ett strategiskt lige f6r kollektivtrafiken med ménga trafikslag. Hir
passerar ocksi ett viktigt strik som kopplar samman Olskroken med Stampen
och resten av staden vister om E6:an. Detta strik behover vidareutvecklas och
Eé6:ans barridreffekter beh6ver minska. Det 4r dven angeldget att koppla ihop
Svingeln med Gullbergsvass.

Linnéplatsen

Linnéplatsens roll som knutpunkt f6rstirks nir Lindholmsférbindelsen anslu-
ter till platsen och méjliggor snabb koppling till Hisingen utan passage genom
stadskirnan. Stadsutvecklingmojligheterna vid Linnéplatsen dr begrinsade for
att inte dsamka patagligt skada p4 riksintresse for friluftsliv samt for att plat-
sen dr en viktig entrépunkt till staden. Medicinareberget 4r ett verksamhets-
kluster ddr det pagir ett stort stadsutvecklingsprojekt for att i in fler bostider.
(Lés mer om stadsutveckling lings Dag Hammarskjsldsleden i forslag till FOP
Hagsbo/Frolunda.)

Wieselgrensplatsen

Wieselgrensplatsen dr ett centrum som ar under utveckling. Hir finns redan
viktiga malpunkter, vilket gor att det blir mycket viktigt hur Hjalmar Brantings-
gatan utformas ihop med den planerade linbanestationen. Gropegérdsgatans ut-
veckling kommer ocksi att paverka omradet.

Alvstaden

Alvstaden ir norra Europas storsta stadsutvecklingsomrade och en del av inner-
staden. Alvstadens lige och tidigare anvindning innebir stora utmaningar av-
seende malkonflikter och projektsamordning. Alvstaden ir ocksd i den politiskt
beslutade visionen utpekat som testarena for den tita staden exempelvis nir det
giller tekniska 16sningar, social hillbarhet och levande bottenviningar.

Arbetet med Alvstaden har visat att det finns svirigheter att konvertera da-
gens storskaliga trafikapparat till ett dandamalsenligt trafikndt for tit blandad
stad med stadsmissiga kopplingar. Avsaknaden av prioritering och finansiering
av de stadsmissiga kopplingarna motverkar forutsittningarna for att skapa en
sammanhingande och blandad stad.

En kartldggning har gjorts av pagiende planarbeten som visar att Alvstaden
har en brist pa kvalitativa friytor. Aterstiende planering behéver sannolikt inrik-
tas pi en nagot ligre tithet dn hittills, men dven pa att skapa kvalitativa stads-
rum. I Alvstaden finns dven majlighet till att atgirda brister pa ekosystemtjins-
ter. Hér planeras tvé stora parker och flera av stadens vattendrag rinner genom
eller mynnar ut i Alvstaden.

I vissa delar av Alvstaden ir det limpligt med hogre andel arbetsplatser dn
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bostider eller tvirtom, men generellt dr det efterstrivansvirt med en balanse-
rad fordelning mellan bostidder och arbetsplatser. Backaplan, Centralenomridet,
Lindholmen och Jirntorget/Jirnvigen kan ha ett hogre innehall av arbetsplatser
med hinsyn till stor regional tillginglighet. En blandning av olika funktioner
innebdr att det finns férutsittningar for méinniskor att réra sig i det offentliga
rummet 6ver hela dygnet. En blandad stadsmilj6 dr mer dynamisk.

Anliggande av dlvkantskydd dr avgorande for Alvstaden. Det ir viktigt att 16s-
ningar for dlvkantskydd studeras som en helhet och inte bara i enskilda planomréden.

Brunnsbo station kan och bér spela en viktig roll i kollektivtrafikring runt
centrum och dirmed avlasta Hisingsbron och Centralen-Brunnsparken.

Lindholmen:

Lindholmen ir ett verksamhetskluster, dar kunder och arbetskraft i samma eller
ndrbesliktade branscher verkar och drar nytta av fléden, vilket leder till tillvixt
och fler jobb. Omradet kan ha en hégre andel verksamheter men det 4r viktigt
med mangfald och stadsliv, vilket innebir att tillféra kvaliteter som bostider,
service och park i omradet, och befolka platser under hela dygnet.

Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan leder idag trafiken runt Ramberget
och Lindholmen. Om Lindholmen ska bli en integrerad stadsdel i helheten mas-
te négra kopplingar gi igenom omradet. Det fortsatta arbetet kommer att fokuse-
ra mycket pa att hitta de ritta kopplingarna mellan omradet och omgivningarna.
Inom Sverigeférhandlingen planeras dven for ny sparvig pi Lindholmen.

Det ir viktigt att atgirder i form av bide bebyggelse och infrastruktur utgar
frin ritt kontext. Det dr inte sikert att det dr de platser som idag framtridder som
knutpunktsldgen 4r de som ska utvecklas. Platsens forutsittningar med centralt
lage, hog tillginglighet och hog attraktionskraft behover hanteras varsamt sa att

marken fir limpligast anvindning nir den tita staden planeras och byggs.

= Sédra Alvstrandi
* r‘-‘. -

. o A .. :- = T :

Alvstaden, med de olika delomradena. Foto: Géteborgs Stad
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Frihamnen
Frihamnen har héga kvaliteter, kulturhistoriska minnesvirden samt vistelse- och
upplevelsevirden genom nirheten till de storskaliga vattenrummen i hamnbas-
singerna. Frihamnen beho6ver integreras i staden och om Hjalmar Brantings-
gatan omvandlas till en central huvudgata kommer Frihamnens norra del och
Ringdns s6dra del utgora en viktig nod i den nya sammanhingande innerstaden.
Den nya spirvig som planeras inom Sverigeférhandlingen kommer att gi dven
genom Frihamnen. Det pigiende planeringsarbetet i Frihamnen dr inte klart
men mycket tyder pd att delar av bassingerna kan komma att fyllas ut for att
bebyggas med blandad stadsbebyggelse.

Lingst in i Frihamnsbassingen planeras hjirtat i en av Goteborgs nya stads-
parker ligga, Jubileumsparken. Omridet ska planeras si att ging- och cykelfl6-
den frin alla stadsdelar passerar genom parken och grinserna mellan stadspar-

kens offentliga ytor och omgivande kvarter ska vara tydliga.

Backaplan

Backaplan har ett strategiskt viktigt lige di det dr hir som Hisingen kopplas
ihop med sodra dlvstranden via nya Hisingsbron. I nuvarande sammanhang har
platsen ett perifert lige och lever pi regionala kopplingar. Planerade infrastruk-
tursatsningar runt Brunnsbo gynnar inte de stadsmissiga kopplingarna. Med
Lundbyleden och Hamnbanan kvar dr det svart att fullt ut utnyttja det virde
som platsen genom sitt ldge har potential f6r. Backaplan kommer att forvandlas
frin externt handelscentra till tyngdpunkt i central innerstad men riskerar att bi-
behalla sitt perifera lige om inte omradet kopplas upp pa ritt sitt i stadsstruktu-
ren. Kvillebdcken ér ett viktigt strak som passerar lings med Backaplanomréidet
och som miste tas om hand i det fortsatta arbetet.

Centralenomradet

Omréidet har en héog attraktionskraft av sitt goda lige och fléden med kommu-
nikationer nationellt, regionalt och lokalt. Hér dr marken mycket attraktiv, och
ménga verksamheter vill etablera sig i omradet. Skalan pa planerad bebyggelse
ir helt ny f6r Géteborg, vilket kan paverka omridet pé olika sitt. Genom den
fortsatta kopplingen till Gtatunneln kommer omradet ha relativt mycket trafik.
Med Vistlinkens nya uppgingar som kommer att ligga mot Bergslagsbanans
gamla stationshus sprids det samlade hallplatsliget for kollektivtrafik som idag
ir koncentrerat runt Brunnsparken och Drottningtorget, 6ver ett storre omra-
de. Detta kommer medféra tyngdpunktsférskjutningar i flédet genom omridet.
Centralenomradet kan ha en hogre andel verksamheter men det dr viktigt att
dven en betydande andel bostidder tillkommer. I och med att Centralenomradet
dr mycket hardgjort kommer bristen pa gronska troligen behéva kompenseras i
nirliggande stadsdelar exempelvis Gullbergsvass.

Gullbergsvass
Omridet saknar kopplingar mot omkringliggande stadsdelar samt 6ver dlven
till Ring6n. Gullbergsmotet dr extremt ytkravande, och otydlig prioritering av
flden i kopplingarna mellan Tingstadstunneln och Marieholmsférbindelsen
riskerar att befista det storskaliga trafiklandskapet.

Gullbergsvass har dock ett mycket bra lige i staden varfor det dr 4n mer vik-
tigt att de fi kopplingar som finns mot omgivande stadsdelar, dven mot Partihal-
larna, utformas med omsorg. Fler kopplingar behéver dven tillkomma.
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Béde i Centralenomradet och Gullbergsvass behévs ytor for hantering av dag-
vatten/skyfall. Hir finns ocksa stor potential att skapa bade reglerande och kul-
turella ekosystemtjinster och en stérre park planeras i Gullbergsvass. Med den
i Alvstadsarbetet foreslagna mingden bostider finns det ett stort behov av for-
skola/skola med tillh6rande friytor. I de omgivande stadsdelarna finns ocksi en
brist bade pa skolor for olika dldrar och parkytor. Detta sammantaget stiller krav
pa stora parkytor i Gullbergsvass.

Bohusbanans reservat, koppling till Viistlinken enligt OP 2009 ir ej lingre aktuell.

Ringdén

Ringon ir ett verksamhetsomride i centrala Goteborg med ett geografiskt
mycket attraktivt lige ndra Centralstationen, men som omges av flera olika bar-
ridrer. I omradet finns kvaliteter som dr mycket viktiga i en vixande stad. Den
tidigare varvsindustrin har utvecklats till en spinnande féretagsmiljé med va-
rierade verksamheter i en tillitande atmosfir. Det finns ett stort virde i att be-
hilla karaktdren i omradet. Hir hittar man relativt liga lokalhyror och en stark
samhorighet mellan de verksamma. Omréidet ska fortsitta att utvecklas av egen
kraft och i egen takt for att ge forutsittningar for ett niringsliv med bade spets
och bredd i nira samverkan med fastighetsigare och foretagare. Arbetet med
att utveckla Ringon foljer pa kort och medellang sikt en strategi som kan sam-
manfattas i att befintlig bebyggelse bevaras, befintliga verksamheter stottas och
nya kreativa verksamheter pi lediga ytor mojliggors. Pa lingre sikt, om f6rut-
sittningarna for Hamnbanan dndras, skapar detta grunden till en spinnande
stadsmiljé med egen identitet.

Pi Ringén ligger storre avfallshanteringsanliggningar dir stora méngder av-
fall fran bade boende och verksamheter i hela regionen idag sorteras och mellan-
lagras. Om dessa platser i framtiden ska anvindas till mer stadsmassiga dndamail
ar det viktigt att i god tid hitta nya platser for dessa anldggningar di de dr svérlo-
kaliserade pa grund av buller, transportvolymer krav pa miljétillstind med mera.

Ringdn. Foto Anna Widman
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Marieholm

Marieholm har ett geografiskt mycket attraktivt lige nira Centralstationen, men
omgirdas av flera stora barridrer och har fi kopplingar mot omgivningarna. Ma-
rieholm ér idag ett industriomréide helt utan parker och med brist pa tillging till
stadsdelspark. Det ligger mellan Géta dlv och Savedn som flyter stillsamt mitt
i ett storskaligt trafiklandskap. Narheten till vatten gor att det finns potential
for olika typer av ekosystemtjinster. Hir passerar ocksé ett av stadens viktiga
cykelstrak, som kopplar ihop Marieholm och Slakthuset med Centralstationen,
Gamlestadstorg och Hisingen, via en cykelbro 6ver dlven. Slakthusomradet ar pa
ging att utvecklas men ligger idag som en 6 mellan trafikstrukturer. I Marieholm
finns liksom péd Ringon storre avfallshanteringsanliggningar som maste omloka-
liseras vid eventuell framtida stadsutveckling.

Kommande évergripande projekt i innerstaden

Hantering av leder och jdrnvdg som barridrer

Staden har som ambition att fortita och stadsutveckla centrala omriden samt
att arbeta med att Gverbrygga barridrer for att koppla samman staden fysiskt
och mentalt. Ett kommunikationssamband, det vill siiga ett behov av framtida
koppling, som redovisas pi den inzoomade markanvindningskartan dr Grope-
girdsldnken, som ér en koppling fran Gropegirdsgatan till Lindholmen och som
korsar Lundbyleden.

Staden 6nskar att minska de storre ledernas barridrverkan genom édtgirder
som fortsatta utredningar fir utvisa, detta giller Lundbyleden, Oscarsleden, E6
soder om Tingstadstunneln. Hamnbanan och Kville Bangird innebir ocksi
kraftiga begransningar for staden att utvecklas till en sammanhéingande stad.

Vy mot nya Hisingsbron.
Illustration: Tomorrow AB
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Planskild kollektivtrafik genom centrala Géteborg

Tvé storre kommunikationssamband gillande planskild kollektivtrafik redovisas
pa den inzoomade markanvindningskartan, Linnéplatsen — Svingeln samt Gull-
bergsvass — Brunnsbo. Koll 2035 anger i sin utblick att dessa strickors koppling-
ar fortsatt behovs utredas pi sikt.

Nya gang- och cykelférbindelser éver &lven

Inventeringen frin 2016 av mojliga eller 6nskvirda nya ging- och cykelbroar
mellan Alvsborgsbron i vister och Marieholmsbron i dster finns redovisade som
mojliga ligen/alternativ. Det finns dnnu inget specifikt lige som staden férordar.
Dessa hanteras som ansprik i avvigningar som kommer ske i nista skede.

Bygga ut i vattnet

Omvandlingsomriden intill dlven skulle kunna bli féremal for utfyllnader, for att
i kombination med dlvkantskydd, utékade exploateringsomriden och 6vergripan-
de strak, skapa 6kade stadsbyggnadskvaliteter. Fragan dr komplicerad och handlar
bade om tillstind, genomforbarhet och miljokvalitetsnormer for vatten.

Alvkantskyddets placering och utformning

Ett forslag pa huvudalternativ for strickning f6r dlvkantskydd lings Géta dlv
samt alternativa dragningar ir redovisade pa ortofoton i avsnittet om Klimat-
anpassning och dagvattenhantering denna handling. Markomrédet dir skyddet
ska anliggas dr 10-15 meter brett. Utformning med mera ir frigor som ska
utredas vidare utifran platsens forutsittningar. Samradet vilkomnar synpunkter

pa de olika ligena.

Strak som kan omvandlas

Nagra strak har potential att omvandlas till mer stadsmissiga kopplingar. De
strak som pekas pa i rutan nedan har inte avvigts mot andra eventuellt konkur-
rerande intressen eller prioriterats sinsemellan. Fortsatt arbete med omvand-
lingsstrak kommer att ske inom ramen {6r OP/FOP-arbetet.

Foreslagna strdk som kan omvandlas enligt OP
¢ Hjalmar Brantingsgatan

* Bjoérlandavagen

e Litteraturgatan

¢ Doktor Allards gata

Méjliga strak som foreslas i FOP centrala Géteborg
* Evenemangsstraket/Skanegatan

¢ Lundbyleden

))

L&s mer om &lvkantskydd
under rubriken Klimatan-

passning och dagvatten-

hantering”
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Bla och gréna kopplingar

Sirskilt viktiga bla och grona kopplingar behéver utvecklas eller virnas for ging-
och/eller cykeltrafik och samtidigt frimja ekologiska virden. De strik som pekas
ut i kartan nedan har inte avvigts mot andra eventuellt konkurrerande intressen
eller prioriterats sinsemellan. Fortsatt arbete med utformningen av kopplingar-
na kommer att ske inom ramen for arbetet med FOP centrala Géteborg. Olika
platser kommer att innebira olika krav pa utformning. Vissa kopplingar kom-
mer att utgdras av kajstrik och andra kommer att vara mer parkliknande.

\

Kartillustration som visar férslag pa bla och/eller gréna kopplingar som behdver starkas eller tillskapas i staden. Mérkgréna ytor visar
befintliga park- och naturmiljder, medan ljusgréna visar méjliga nya strak och strak som behéver kraftig forstarkning.
Kartillustration: Stadsbyggnadskontoret
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Féreslagna bla och gréna kopplingar som utreds till nista skede

1

2

N o o b~

Astrdket mellan Liseberg och Ullevigatan samt vidare upp mot Olskro
ken. Straket &r idag ett viktigt gdng- och cykelstrdk och miljéon 1dngs
an &r en av fa/ den enda gréna miljdn som boende och arbetande i
Garda har tillgang till. Det ska darfér i méjligaste man utvecklas till ett
parkstrak med platsbildningar for att kompensera for brist pa storre
bostadsnara parker.

- Straket far inte bli en baksida i samband med eventuella
byggnationer av intilliggande mark.

- Straket far inte bli smalare utan boér tvartom breddas fér att
gynna mojligheter att uppna miljdkvalitetsnormer och samtidigt
uppratthalla funktionen som viktigt gadng- och cykelstrak.

- Om det &r mdjligt att dppna upp kulverterad del av Gullbergsan
skulle &ven det ha positiva effekter pa saval stadsmiljon som pa
ans status for miljokvalitetsnorm.

Ullevigatan/Fattighusan kan bli gréon koppling mellan MéIndalsan och
tradgardsféreningen

- Fattighusan &r idag i princip helt otillgénglig féor manniskor
- Béattre mojlighet skapas for att uppna miljdkvalitetsnormer

- Straket utgor en strategisk och viktig koppling mellan tva
viktiga gréna miljder i staden.

- Ullevigatan &r idag ett viktigt cykelstrak med fa platskvaliteter

Alléstraket; Inga ytterligare intrang i parkmiljderna ska gdras. Istallet
bo6r omkringliggande barridrer dppnas upp sa att parken blir mer till
ganglig. Trots att straket i sig &r gronskande och &r ett valanvant
cykelstrdk sa ar det ocksa en stark barridr som sénker upplevelse-
vardena i och blockerar kopplingarna mot delar av Kungsparken.

Vallgravsstrakets koppling mot Skeppsbron och vidare l&ngs alven
Kvillestrdket &nda ner till Frihamnen
Vasagatan.

Nytt blagront kajstrék/parkstrdk som kopplar ihop Lindholmen med
Frihamnen, Jubileumsparken och Ringdn, eventuellt integrerat med
alvkantskydd.

Nytt blagront kajstrék/parkstrak l&ngs alvstranden i Gullbergsvass
som ingar i sammanhangande kajstrak fran Masthuggskajen till
Gasverkskajen och som pa sikt eventuellt kan férlangas vidare mot
Gamlestaden, eventuellt integrerat med alvkantskydd.
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Diskuterade projekt av stor vikt i innerstaden

Heden

Heden ir ett omride som omfattas av riksintresse for kulturmiljévérd utifrn sitt
fortifikatoriska virde som exercisplats. Det dr en viktig plats for staden for foren-
ingar och rekreation f6r hela staden och 4ven i viss man for regionen. Platsen dr
dven viktig vid evenemang. Uppdrag finns om att géra detaljplan f6r Heden och
det har genomf6rts en omfattande dialog om platsen.

Utifrdn planomréidets avgrinsning och évergripande struktur dr bedémning-
en att det finns mycket mark i centrala Géteborg som ir tiankt f6r stadsutveck-
ling, dir befintlig anvindning inte lingre 4r aktuell, som det dr mer bridskande
att ta tag i. Heden anvinds flitigt och har ett virde i att vara en 6ppen offentlig
plats. Heden beskrivs dven som viktigt for att i framtiden vara en skyfallsyta,
enligt nytt underlag fran Kretslopp och vatten. Arbetet med detaljplan kommer
fortsitta processen om Heden.

Rosenlundsverket
Rosenlundsverket dr en centralt belidgen produktionsanldggning f6r fjarrvirme
och fjirrkyla. Anldggningen anvinds for fjirrvirme, i huvudsak under kalla da-
gar eller vid stérningar i annan produktion. Anliggningen utgér ocksa en central
funktion i fjirrkylasystemet med produktion baserat pi dtervunnen virme och
frikyla frin dlven.

Kommunfullmiktige, (enligt yrkande frin L, M och KD), gav i februari 2018
i uppdrag till Géteborgs Stadshus AB och Géteborg Energi AB att utreda kon-
sekvenserna av en avveckling av Rosenlundsverket ur ekonomiskt-, geografiskt-,
miljé-, och stadsbyggnadsperspektiv f6r att méjliggora annat nyttjande av plat-
sen. Platsen vid Rosenlundskanalens utlopp, intill Géta ilv och bastionen skulle
da vara moéjlig f6r stadsutveckling om man tar tillvara de virden som finns i nir-
omradet. En avveckling kriver uppforande av ersittningsproduktion pi andra

platser i kommunen samt omfattande ledningsforstirkningar. Aterrapportering
beriknas bli klar under forsta kvartalet 2019.
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Arenaomradet

Stadsledningskontoret har ett uppdrag frin kommunstyrelsen att hitta ligen for
ersattningsarenor f6r Scandinavium och Lisebergshallen, flytt och nybyggnad av
Valhallabadet samt att mojliggora stadsutveckling lings Valhallagatan. Utveck-
ling av omridet innebdr utmaningar och malkonflikter i och med arenakom-
plexets storskalighet samt ansprik pa parkering till handel och evenemang intill
goda kollektivtrafikmojligheter.

Nir arenaomradet/evenemangsomridet planeras dr det viktigt att jobba med
att 6verbrygga nya och befintliga barridrer i omradet, som exempelvis parkering-
ar och inhédgnade idrottsomraden. Dirf6r beh6vs bland annat ett kommunika-
tionssamband mellan Garda och Skinegatan som FOP centrala Géteborg pekar
ut i markanvindningskartan. Kommunikationssambandet ska dven koppla mot
ging- och cykelstriket lings Mélndalsin, Astriket, som ér ett viktigt gronblitt
strik i staden. Det behovs dven fler broar 6ver M6lndalsén.

En utveckling av Astriket ir en forutsittning for att kunna bygga blandad
stad med fler bostider i Gérda som helt saknar parker. Enligt pigiende pro-
gramarbete finns heller inte rum for att skapa nya parker. Nirmaste parkmiljo
forutom Astraket, ir Burgirdsparken. Mélndalsin behéver dven utrymme f6r
att det ska vara mojligt att klara kraven pa miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Lindholmsférbindelsen

Lindholmsférbindelsen ér en ny fast kollektivtrafikforbindelse mellan Lindhol-
men och Linnéplatsen, dir dlven ska korsas vid Stigberget. Den dr den tredje
och sista etappen av det kollektivtrafikobjekt som i Sverigeforhandlingen kallas
Sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen. Lindholmsférbindel-
sen finns med i gillande OP som utredningsomride. Tanken ér att forbindelsen
ska borja byggas kring 2030 och std klar cirka fem ér senare. For tillfillet utreds
huruvida forbindelsen 6ver dlven ska vara en bro eller en tunnel och vad valet
ddremellan skulle fi for paverkan pa kollektivtrafiken, stadsutvecklingen lings
ilven, sjofarten och gang- och cykeltrafiken.

Las mer:

www.sverigeforhandlingen.se

Skiss pa hur broalternativet fér Lindholmsférbindelsen kan komma att bli. Illustration: AL studio.
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Masthuggskajen och Majnabbe

Goteborgs stad har ett avtal med Stena Line om hur linge deras verksamheter
med firjetrafik kan ligga kvar vid kaj i centrala Géteborg. Danmarkstrafiken dr
viktig f6r staden men utgdr samtidigt en begrinsning di marken istillet kan an-
vindas for stadsutveckling samt i och med att den angorande trafiken skapar bar-
ridrer, buller och dilig luft. Avtalet f6r Danmarkstrafiken kan sigas upp om deras
lige 4r i strid med planerad stadsutveckling. Lindholmstérbindelsen som ér en del
av Sverigeférhandlingen kan vara en sddan stadsutvecklingsfaktor. Om f6rbindel-
sen utformas som en bro, maste Danmarkstrafiken flytta. Det skulle innebdra att
riksintresset som E45 utgér pd Oscarsleden f6rdndras. Det innebir dven att det
finns en 6kad stadsutvecklingspotential pa s6dra sidan.

Om Lindholmsforbindelsen utformas som en tunnel, kan Danmarkstrafik
ligga kvar. Under sjilva byggtiden av tunneln kan vissa begrinsningar behovas.
Oscarsleden dr kvar som riksintresse, och det innebdr dven en ligre stadsutveck-
lingspotential pi s6dra dlvstranden. Masthuggskajen och Majnabbe redovisas
som utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse.

Goteborgs stadslinbana

Ytterligare en fast f6rbindelse 6ver dlven som dr i planeringsskedet dr Gote-
borgs stadslinbana, som kommer att innebidra ett nytt inslag i Sveriges kol-
lektivtrafiksystem for forsta gingen sedan tunnelbanan inférdes i Stock-
holm pa 1930-talet. Frain Wieselgrensplatsen ska resendrerna pi 12 minuter
kunna ta sig till Jirntorget via Vistra Ramberget och Lindholmen. Linba-
nan kopplar samman flera utvecklingspunkter i centrala Géteborg och bi-
drar till att 6verbrygga flera barridrer, sisom bdde Lundbyleden, Hamnba-
nan och Goéta dlv. Linbanan bedéms inte paverka sjofarten negativt di den
dr planerad att passera dver dlven med en minsta segelfri hojd om 45 meter.

Goteborgs Stadslinbana. lllustration: UNStudio och Kjellgren Kaminsky Architecture
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Nya Ullevi

Nya Ullevi 4r en stor anldggning med oerhort centralt lige som anvinds frimst
under sommaren och di endast ett fatal ginger. For Goteborg & Co som arbetar
med evenemang ir anliggningen vildigt viktig nir det dr stora konserter, utifrin
dess centrala lige och goda kommunikationer. Nir anldggningens livslingd ar
over skulle platsen dock kunna vara attraktiv mark for blandstad och Ullevigatan
kan omvandlas till ett mer stadsmissigt strdk. En arena som en viktig mélpunkt
i en annan del av staden skulle ocksé kunna vara en méjlighet.

Stadskarnan
I Goteborg idr stadskdrnan idag koncentrerad till delar av stadsdelen innanfér
Vallgraven och runt Centralstationen. Det dr hir kopplingen till det nationella
jarnviagsnitet har sin start och malpunkt. For att kunna svara mot nya behov i nya
centrala innerstadsomraden behéver stadskidrnan utvidgas f6r att skapa potential
att mota lokala behov av fléden bredvid regionala, turist- och beséksbehov.

Stadskirnan har hogre tithet av minniskor i rérelse och dr den del av inner-
staden som dr mest hogintensiv. Har finns kinsliga, virdefulla och identitetsska-
pande kulturmiljéer och fértitningen behover anpassas till kontext och omgiv-
ning. Stadens inre delar dr i 4nnu hogre grad till for alla. De offentliga rummen
dr sirskilt viktiga moétesplatser i den tdta staden ddr ménga miénniskor vistas
och de ska utformas med tydlig offentlig karaktdr. Hir finns ett hért tryck frin
verksamheter som vill ligga strategiskt nira de centrala stationsligena (Central-
stationen, men ocksi Haga och Korsvigen).

For att staden ska vara levande dven efter kontorstid behover innehallet i
stadskdrnan balanseras med en blandning av arbetsplatser, bostider och service,
detta giller dven klustrade omriden som Lindholmen. I den innersta stadskir-

nan ir det tringt om yta och hur bebyggelsen ska utformas bestims av detta.

Vy mot Grénsakstorget, Foto Peter Svenson

OBS: Det &r viktigt att skilja
mellan stadskdrnan och re-
gionkdrnan. Regionkdrnan

avser hela Géteborg och
behandlas inte hdar.
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Det idr extra viktigt att det finns generosa parker och andra rekreativa ytor som
till exempel kajpromenader {6r gemensamma dndamal i stadskdrnan. Att satsa
pa en stadspark dr ett sitt att skapa en motesplats for alla stadens invanare i cen-
tralt och tillgingligt lige. Det dr da viktigt att stadsstrukturen stédjer en sidan
placering, och att ytorna ér tillrickligt stora. Publika lokaler dr ocksa limpliga
att placera i dessa ligen.

Nya strategiska lagen

Platser med stationsligen har potential och férutsittningar till utveckling med
liknande egenskaper som stadskirnan, dir méinga fléden mots, platser befolkas,
mélpunkter skapas.

Det ir vid strategiska stationspunkter som staden har storst potential att ut-
vecklas. I Géteborg sammanfaller ofta de korsningspunkter i stadsstrukturen
som har hog ligespotential f6r blandning med de gamla industristrukturernas
trafikmot. Det gor att det dr svirt att till fullo utnyttja den potential som till-
gingligheten kan erbjuda. Nya pi- och avfarter till de centrala trafiklederna be-
grinsar ytterligare utrymmet f6r stadsutveckling i strategiskt viktiga ligen.

Garda/Korsvdgen

Garda och Korsvigen dr omride under omvandling med blandning av bosti-
der och kontor. Grénstriket lings Molndalsan dr viktigt att virna och vidareut-
veckla. Viktiga koppling/kommunikationssamband som behovs dr éver Méln-
dalsan mellan Garda och Skéinegatan samt dver Fattighusin f6r att koppla ihop
gangstriket lings Moélndalsan norrut pi lingre sikt, nar Ullevigatan kan bli £6-
remal for omvandling till stadsgata

Gamlestaden

Gamlestaden édr redan under omvandling. Det kommer att vara en stark tyngd-
punkt med stationslidge f6r pendeltig, vilket ger denna del av staden potential
att avlasta Korsvigen fran en del fokus. Hir finns méjlighet att koppla ihop de
ostra stadsdelarna med Marieholm och Gullbergsvass via Slakthusomradet och
Gullbergs strandgata. Det dr ett strategiskt viktigt lige f6r kollektivtrafik da flera
olika kollektivtrafiksystem skulle kunna kopplas ihop i detta omrade, pd émse
sidor om jirnbanan, for att skapa ytterligare synergier i anvindningen av anligg-

ningen vid Gamlestads torg.

Backaplan/Brunnsbo

Hir planeras ett nytt stationslige for pendeltig. Tyngdpunktsforflyttning med
avseende pa regionala kopplingar kommer déirfor pd lang sikt att ske frin Hjal-
mar Brantingsplatsen till Brunnsbo. Detta stirker stadsutvecklingen i de norra
delarna av Backaplan.
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Omvandlingsstrak
Foreslagna koppingar dver alven, ej avvagda

Kommunikationssamband, ej definierade trafikslag

Kommunikationssamband, planskild kollektivtrafik pa sikt
Koncentrerad handel och service

Kéarna for koncentrerad handel och service

arkanvandningskarta, inzoomat utsnitt fér FOP Centrala Géteborg.

For dvriga farger och raster, se markanvandingskarta i nya kommunévergripande OP
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TEMATISKA
ANSPRAK

En stad innehaller manga bestandsdelar som &r beroende av
varandra. Planeringen av staden maste darfér ta hansyn till
helheten, det vill sdga de allmanna intressen som utgdrs av
rubrikerna i detta kapitel. Staden ska utformas med méanniskan
i fokus. Ett viktigt mal fér staden &r darfér ett fungerande var-
dagsliv. Nedan presenteras och motiveras tematiska ansprak.



ARKITEKTUR, KULTURMILJO OCH STADSBYGGNAD
Stadsbyggandet handlar om det bebyggelsen, mellanrummen och sammanhang-
en. I den centrala staden uttrycks det som att stadens bebyggelse och offentliga
rum binds samman av ett kontinuerligt gatunit. Funktion, arkitektonisk kvalitet
och upplevelse kopplas till det av minniskan byggda applicerat pa platsens na-
turgivna forutsittningar och paverkan av klimat, vider och vind. P4 sa sitt blir
stadsbyggandet dven hallbart.

Hallbart stadsbyggande, regeringens punkter

Grundldggande i arbetet med arkitektur och stadsbyggande i Gote-
borg &r Nationellt mal fér arkitektur, form och design - politik for ge-
staltad livsmiljo (riksdagsbeslut 2018-05-24) uttryckt:

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och min-
dre segregerat samhalle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dar
alla ges goda férutsattningar att paverka utvecklingen av den gemen-
samma miljén. Genom att:

» hallbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska
dvervaganden

* kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids
« det offentliga agerar forebildligt

¢ estetiska, konstnérliga och kulturhistoriska varden tas tillvara och
utvecklas

* miljder gestaltas fér att vara tillgangliga foér alla

¢ samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.

Vy mot Norra Alvstranden, Foto Klas Eriksson
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Stadens arkitekturstrategiska arbete

Arkitektur dr viktigt! Arkitektur ror det byggdas form, stadsrummens gestalt-
ning, stadens rorelsestrdk och funktion. Arkitektur paverkar minniskor dagligen.
Att ha niira till vardagens mélpunkter och tillging till upplevelserika och vilkom-
nande stadsrum paverkar manniskors livskvalitet och deras kinsla av gemenskap.
Arkitektur dr ett virdeskapande verktyg for goda livsmiljoer. En arkitekturpolicy
som dr under framtagande visar pd en tydlig viljeriktning for stadens utveckling
for att starka Goéteborgs roll som modig f6rebild inom arkitektur.

Arkitekturpolicy for Goteborgs Stad innebar att Goteborg utvecklas till:

En attraktiv stad med stark identitet. Arkitektur bidrar till Géteborg
som attraktiv stad med stark identitet. Genom att medvetet satsa pa
god arkitektur 6kar Goteborgs attraktionskraft fér boende, besdkare
och ett innovativt naringsliv.

En stad fér manniskor. Manniskorna och deras olika behov ska vara
utgangspunkten nar Godteborg utvecklas. Narmiljdn har grundldggande
betydelse for manniskors héalsa och valbefinnande. Goéteborg ska vara
en stad med goda och hélsosamma livsmiljéer, som &r rik pa upplevel-
ser i 6gonhodjd. Stadsrummen ska vara trygga, tillgdngliga och upple-
velserika, med en omsorgsfull detaljering som tal att ses pa néra hall.

Goéteborg som "modig” féregangare. Det kréver mod, skicklighet och
uthallighet fér att kunna skapa god arkitektur och goda livsmiljder.
Med tydliga ambitioner om vad Staden vill uppna &r det lattare att ska-
pa en attraktiv stad for alla gdteborgare. Gdéteborg ska vara en férebild
fér god arkitektur bade som planerande, byggande och férvaltande
aktor. Goteborg ska aktivt delta i kunskapsbyggandet inom arkitektur.

z T i |
Nybyggda hus i Lundby Foto Klas Eriksson
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Kulturmiljo

De fysiska, rumsliga och visuella egenskaper som utgér Géteborgs kulturhisto-
riska virden och karaktiristiska egenart, 4r viktiga att bibehalla och bygga vidare
pa nir staden utvecklas. Dessa virden och egenskaper finns bland annat beskriv-
na i stadens bevarandeprogram, linsstyrelsens férdjupade riksintressebeskriv-
ningar samt i ett stort antal olika kulturmiljounderlag framtagna i samband med
olika planprojekt. De ger en god grund for att diskutera utveckling och tilligg i
centrala Géteborg.

De kulturhistoriska virdena kan indelas i kulturmiljévirden som dr av all-
mint intresse respektive av riksintresse. I manga fall 6verlappar dessa varandra
och kan ibland vara svira att sirskilja. Oavsett har virdena prévningsgrundande
egenskaper, men det dr bara riksintressenas beslutstexter som har en planjuridisk
verkan i strikt mening pa regional niva.

Utgéngspunkter vid planering och exploatering ska alltid vara platsens ka-
raktir och kulturhistoriska kontext, att spegla vir nutid och stirka Géteborgs
identitet for framtiden. I stora delar av Alvstaden handlar det om att finga och
omtolka arvet frin varvs- och sjofartsstaden i den nya staden. Det kan handla
om att bevara bide materiella och immateriella kulturvarden. Generellt kan det
dven handla om att ny bebyggelse i centrala Goteborg kan komma att fi en
helt annan skala, typologi och dynamik 4n den gamla stadskdrnan. Dirfor ar
det viktigt att se hur tillskott ska forhalla sig till dessa aspekter i det befintliga.
Byggnader som avviker frin exempelvis etablerad hojd far automatiskt ett hogt
symbolvirde varfor placering av sidana bor goras med stor medvetenhet.

Ny bebyggelse pa stadens héjder kommer att paverka stadens siluett och sy-
nas frin stora delar av staden. Genom att gronskande kullar bebyggs kommer
den Gvergripande stadsbilden att f6rindras och stadens karaktdr bli mindre tyd-
lig d skillnaderna mellan kullar och dalgingar suddas ut.

Kronhuset, Foto Klas Eriksson

Las mer:

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i
Goteborg - ett program fér bevarande,
del 1-3,1999/2017
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Las mer:

Stadsbyggnadskvaliteter
Gobteborgs Stad, 2008

Kvaliteter pa alla nivaer

For att uppni kvalitet inom arkitektur och stadsbyggnad krivs en forstaelse for
hur system, strukturer, proportioner, materialitet och detaljer hinger ihop och
hur dessa fungerar i givna naturférutsittningar och i ridande stadsliv. Det dr vik-
tigt att det dr ratt kvalitet pa ritt plats. Kvalitet behover inte vara dyrt utan mirks
genom omsorg, finess och uttrycksfullhet i utformningen. Hég kvalitet betyder
ofta héllbar i bemirkelsen att nigot ska halla linge och vara virt att investera i.
Kvalitet handlar dven om robust, flexibel och f6ljsam planering som krévs for att
Goteborg ska kunna anpassas till dndrade férutsittningar 6ver tid. Multifunk-
tionella dtgirder och 16sningar bidrar till flexibilitet och till hushéllning med
virdefull mark och andra resurser.

Arkitektur handlar om att forhalla sig till en plats och formge utifrin ménn-
iskans behov och olika forutsittningar. Medvetna proportioner i alla skalor samt
kinsla for materialitet leder till kvalitet. Férhallandet mellan de naturgivna for-
utsittningarna, det byggda samt drstider, vider och vind ér av stor vikt. En tyd-
lig omtanke kring arkitektur och rum skapar héga upplevelsevirden och andra
sociala virden. Samverkan mellan offentligt och privat uppmuntras for att bygga
en stad av kvalitet. Dock ska det vara tydligt vad som ér privat eller offentligt.

Stadens offentliga rum och byggnader ska formges och byggas forebildligt
och utifran ett héllbart perspektiv med genomtinkta val av arkitekter och land-
skapsarkitekter. Lokal, nationell och internationell kunskap i arkitekturfrigor
och en bred omvirldsbevakning ér viktigt f6r att kunna na dit.

Goteborgs Stad ska driva pd utvecklingen genom att arbeta med exempelvis
tillfillig arkitektur, arkitekturtivlingar, innovationer och testbdddar. Staden ska
aktivt bidra till kunskapsutbyte och utvecklat samarbete tillsammans med sta-
dens forvaltningar och bolag och med andra aktérer, s som akademi, néringsliv
och verksamheter. I Géteborg genomfors idag ménga tivlingar, men det dr dven
viktigt att hoja kvaliteten pa de vardagliga miljéerna och i det vardagliga arbetet.

Den historiska bebyggelsen och dess karaktir kommer att kompletteras med
nagonting nytt pa norra sidan av dlven. En tit och storskalig urban milj6 med
ett antal offentliga funktioner som konsthall, sjukhus och stadspark i omformu-
lerade varvs- och industrimiljéer. Variation uppstar mellan exempelvis dldre och
nyare bebyggelse, hogre och ligre hus, breda och smala gator, olika arkitektonis-
ka uttryck. Olika typer av parker och natur ger en attraktiv och intressant stad
med rika upplevelser for invinare och besokare samtidigt som den frimjar bio-
logisk méingfald i parker och vattenndra strak. Fortdtning av staden ska ske utan
att kompromissa med stadskvaliteter som nirhet till parker och naturomraden.

Fragor som behéver stillas i alla projekt
oavsett skala ar vad, var och hur samt av vem?

¢ Varje projekt ska bidra till mé&nniskorna och till den omgivande staden.

* Varje projekt ska samspela med och fysiskt kopplas ihop med sin
omgivning.

« Befintliga varden ska omhéandertas och utvecklas. Nya varden ska
skapas.

¢ Varje projekt ska ha en arkitektonisk idé.
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Kulturreservatet Klippan Foto Klas Eriksson

Stadsbyggnad

Stadsstruktur

Stadsstrukturen ska utformas med utgingspunkt i fysiska, innehéllsmissiga och
kulturella virden samt andra kvaliteter som dr viktiga for stadens identitet. Hur
stadsstrukturen 4r uppbyggd och vilka delar som kopplas till varandra skapar
tillsammans med det évergripande trafiksystemet ligen med olika kvalitet och
virde i hela staden.

1 Goteborgs befintliga innerstad édr det inte titheten i sig, eller rutnitsformen
som avgor vilka platser som ér livligast befolkade, utan hur sjilva stadsstrukturen
ar kopplad med kontinuerliga radiella strik och tvirstrak som stricker sig lingt
ut i staden. Korsande strak och attraktiva platser dir ménniskor vill uppehilla
sig dr viktiga faktorer.

En sammanhingande stadsstruktur dr forutsittningen for en levande stads-
miljo, dir offentliga rum dr organiserade, placerade och utformade si att de ska-
par en dynamik mellan befolkade, livliga platser och lugnare platser for ater-
himtning. Nir vardagslivets dynamik férindras i och med forindrad livsstil,

skapas nya behov av rorelser.
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I de centrala stadsutvecklingsomradena, dir glesheten idag édr relativt hog, dr
dven trycket pd mark mycket hogt vilket gor att hér finns stor omvandlingspo-
tential. Genom att fortdta i dessa omraden och pa sa vis jimna ut titheten i sta-
den si att en storre del av innerstaden nir kontinuerlig urbanitet, frimjas bittre
anvindning av marken och tillginglighet till kommunala resurser.

Stadens topografi och tunga infrastruktur gynnar fortitning i vissa strategiska
strik. Stadens spatiala analys visar att minga centrala strik har lig tithet men
stor omvandlingspotential. Den traditionella fortdtningen i drsringar bér kom-
pletteras med en fortitning lings dessa.

Markanvédndning

Stadsstrukturen skapar forutsittningarna f6r hur fordelningen kan se ut mellan
exempelvis olika typer av bostdder, verksamheter, parker, offentliga platser, handel
och kultur. Olika delar av staden kan dessutom variera i uttryck, skala och inten-
sitet. En blandning mellan bostider, arbetsplatser och service bidrar till en balans
mellan dag- och nattbefolkning som méjliggér stadsliv under hela dygnet och
veckan. En blandad stadsbebyggelse leder till nirhet mellan méilpunkter, motver-
kar segregation och bidrar till ett vilkomnande stadsliv dér det offentliga rummet
spelar en viktig roll. Den nira storstaden mojligg6r en hallbar livsstil och ett enk-
lare vardagsliv, d4 fler kan fa tillging till ett storre utbud inom kortare avstind.
Kvartersutformning och husgestaltning behéver ocksé anpassas till méjligheten
att skapa funktionsblandning och tillricklig invinartithet med bibehallen kvalitet.

Tathet

Begreppet tithet anvinds f6r att definiera férhallandet mellan mark och exem-
pelvis typ av anvindning eller antal anvindare. Det ir ett sitt att beskriva inten-
sitet av anvindning och kan fingas i en mingd ekvationer: boende per hektar,
offentliga platser per person, friyta per barn, byggnadsvolym per area (exploa-
teringstal), och sa vidare. Var {6r sig ger dessa ekvationer bara ett enskilt svar;
tillsammans kan de erbjuda en vil avvigd bild som kan ge en fingervisning om
vilken férdelning mellan anvindningar som ir limplig.

Den storsta paverkan pa titheten fir kombinationen av funktionsblandning,
markanvindning och planerad bebyggd volym (BTA). Ju hogre exploateringstal
desto svarare att klara behovet av friytor och dagsljus. Ju fler bostdder, desto stor-
re behov av friyta och parkmark per person och dirmed ligre exploateringstal.
En hog byggnadshdjd ger inte alltid ett hogt exploateringstal. Det dr markytans
storlek som bestimmer hur manga bostider ett omride til, och dirigenom kan
fordelningen mellan bostider och verksamheter bestimmas.

Titheten handlar inte bara om bebyggelsen utan om antal méinniskor som
bor eller arbetar inom ett omride. Tathet hinger ocksd ithop med hur minga
minniskor som ror sig igenom ett omrdde och det beror i sin tur pd hur ga-
tustrukturen dr uppbyggd.

Minsta andelen offentliga platser och maximala andelen gata ir tvé faktorer
som behover regleras lingsiktigt i centrala Goteborg. Jimfort med den historiska
innerstaden s har Alvstaden i den pagiende planeringen ett underskott pd of-
fentliga platser och ett 6verskott pd gatumark. Balans mellan kvartersbebyggelse,
trafikala gator och friyta/park inom varje delomride eller stadsdel ar viktig att
definiera tidigt i planeringsprocessen. Denna balans kan innebéra att den tra-

ditionella kvartersstaden som koncept maste Gverges ndr man nir 6ver en viss
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exploateringstithet, till formén f6r andra stadsmonster. Rumslig tithet dr alltid i
viss utstrickning en utformningsfriga, en vilgestaltad stad tal ofta en hogre tit-
het, vilket 4r en anledning till att det 4r vanskligt att faststélla absoluta riktvirden

avseende exploatering och friytor.

Utbyggnadsordning

For att inte bygga bort kvaliteter och méjligheter i centrala staden kan marken,
enligt dldre stadsplanering, sorteras efter genomférandeférutsittningar f6r en
etappvis framtida utbyggnad av innerstaden. I Géteborgs dldre bebyggelsehistoria
var praxis att borja bebygga den billigaste marken forst och darigenom héja mar-
kvirdet tills en exploatering pd dven den dyrare marken gick att rikna hem. De
dldre stadsplanerna styrde dérfor ofta grundstrukturen inklusive behoven av sko-
lor, parker eller andra viktiga funktioner f6r vildigt stora ssmmanhingande om-
raden vilket skapade en forutsidgbar utbyggnation under flera decennier framat.

LAGE

Tathet och funktionsblandning
ar beroende av omrddets IGge
i staden.

MELLAN OMRADE
HUVUDSTRAK

TYNGDPUNKT

MARKANVANDNING FORTATNING
Balans mellan gatumark, Balans mellan exploatering
kvartersmark och offentlig funktionsblandning och
friyta friytor.
™
888| .=
Elallge !i\‘

BTA férdelning

Omrddes e-tal

'l' friyta/ boende

TI' friyta/ barn

Figur som visar sambandet mellan fértatning, markanvandning och lage.
| Alvstadenarbetet har till exempel gatumarken kommit att bli hég pd bekostnad
av friytorna och parkmiljéerna. lllustration: stadsbyggnadskontoret
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Las mer

Social konsekvensanalys
- manniskor i fokus 1.2,
Goteborgs Stad 2016

STADENS OFFENTLIGA RUM

Bla och grona strak och omréiden, torgbildningar, kajer och gaturum ingr i
stadens offentliga rum och édr nigra av stadens allra viktigaste bestindsdelar.
De offentliga rummen ska erbjuda savil platser f6r vila, dterhdmtning och re-
kreation som gemensamma och inkluderande métesplatser, kommers och r6-
relse. Motesplatser dr viktiga for den sociala sammanhallningen i en stad och
f6r att manniskor ska kinna sig delaktiga i samhillet, dirfor dr det viktigt att
det dr tydligt att de offentliga rummen ir just offentliga. Kontakter med an-
dra minniskor dr ett grundliggande minskligt behov och en forutsittning
for en god hilsa och ett gott liv. Olika grupper ska kunna se varandra i det
dagliga livet och dirigenom kunna fi en stérre forstielse f6r varandra. I sta-
den behovs ocksa en variation och mangfald med olika typer av moétesplatser.
(Lds mer i forslag till ny OP. kap. 4. Tematiska inrikiningar, Levande stadsmilji)

I innerstaden finns forutsittningar for att skapa unika offentliga rum av hog
kvalitet som kan fungera som invinarnas vardagsrum och kreativa plattformar.
Utformning och lokalisering av det offentliga rummet samt dess kopplingar mot
omgivningarna ir avgérande for att skapa férutsittningar for urbanitet, det vill
siga stadsliv. Utveckling av olika former av gemensamhetsanliggningar och del-
ningsekonomi kan skapa samhoérighet och gemenskap vilket i sin tur skapar
dnnu bittre férutsittningar for levande stad och f6r urbanitet.

Bla och grdén struktur

I Goéteborgs innerstad finns unika parkmiljder som Kungsparken och Trid-
gardsforeningen samt storre parker som Slottsskogen och promenadstrik lings
nigot av stadens ménga vattendrag. Inom cykelavstind frin innerstaden nis
stora naturomriden som Delsjéomradet, Hisingsparken och Anggirdsbergen.
Berg, vatten och grona kilar 4r starka karaktdrs- och identitetsskapande element
i Géteborg

Genom att lyfta den bli och grona strukturen skapas bittre forutsattningar
for att skapa en sammanhingande gron stad dér bli och grona strak och platser
binder samman stadsdelar och ménniskor. Strukturen bidrar med otaliga sociala,
ekologiska och ekonomiska virden och méjligheter och dr dessutom nédvindig
f6r klimatanpassningen av staden. Den bla och grona strukturen ska anvindas
som utgangspunkt i planeringen for att foridla varje stadsdel och bidra med
ekosystemtjdnster, klimatanpassningsitgirder, hilsoeffekter, mojlighet till rekre-
ation samt rena skénhetsupplevelser.

Det innebir att inga befintliga blagrona strik, parker eller naturomraden ska
forsvinna och att fler grona och tillgingliga offentliga rum och platser ska ska-
pas. Nya bla eller grona miljoer ska vara tillrickligt stora for att mote méinga
behov och 6nskemal samt tila slitage. De ska ocksd placeras optimalt for att
gora storst nytta, det vill siga ddr de blir tillgingliga f6r flest och dir de ticker en
kapacitetsbrist samt dir de gor flest nyttor ur ekosystemtjinstperspektiv. Ny be-
byggelse ska planeras utifrin en tithet som tillater att krav och riktlinjer pa till-
gang till parker och friytor uppfylls. Det ger dven stadens invinare majlighet att
leva ett mer héllbart och enklare vardagsliv samtidigt som det frimjar folkhal-
san. En variation av upplevelserika parker, bligrona strik och rekreationsomré-
den ger staden identitet och attraktivitet. En jimlik tillging till omhindertagna
blagréna miljéer kan stirka sammanhéllningen i staden. Detta forhallningssitt
skulle stirka hela stadens dragningskraft och dirigenom gynna alla de tre hall-
barhetsaspekterna.
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Innerstadens vattendrag ir, eller har potential att bli, stora tillgingar for sta-
dens invanare bade som rekreativa strik med mojlighet till vardagsmotion samt
birare av biologisk méngfald och ekosystemtjinster. Dessutom ér de tydliga
identitetsskapare och forhojer upplevelsen av stadsmiljon vilket har betydelse
dven for turismen. I framtiden kan det bli méjligt att bada i dlven och redan
nu kan den anvindas inom friluftslivet for exempelvis kajakpaddling. I inner-
staden dr de vattennira ligena nigra av de mest attraktiva platserna att bygga
pa. Hir giller det att planera ritt, si att si manga som mojligt fir mojlighet att
ta del av dessa ligen. Det finns dven nagra ansprak pa kajerna som kriver ex-
tra eftertanke och samordning f6r att skapa bra 16sningar som fungerar ihop.
Exempelvis finns behov av dlvkantskydd, dagvattenlsningar och kajplatser,
samtidigt som atgirder for miljokvalitetsnormer for vatten ir nddvindiga. Dess-
utom finns en onskan om att gora alla vattendrag tillgéngliga for allménheten.
(Lds mer i forslag till ny (o) kap. 4. Tematiska inriktningar, Gronomriden och
vattenmiljoer)

Torg och platsbildningar

Oppna allminna platser, s som parkrum och torg ir mycket betydelsefulla for
upplevelsen av staden, da de bland annat 4r viktiga motesplatser som inte kostar
nagot. For att skapa en blandad stad sa spelar torgens tillginglighet i gatunitet
en viktig roll f6r verksamheternas kundunderlag och éverlevnad. Torg som lig-
ger dolda bakom bebyggelse, otillgingliga pa andra sidan en barriir, eller avskilt
frin huvudgatan utan kopplingar mot sin omgivning riskerar att bli folktomma.
Tillginglighet till torg och platsbildningar dr sdrskilt viktig f6r giende och cy-
klister. Ju fler strak som leder in mot torget desto bittre. Om hillplatsligen f6r
kollektivtrafiken saknas bor det om méjligt planeras in for att stédja verksam-
heterna si mycket som det gar. Diremot kan torg som genomskirs av bilvigar
och kollektivtrafik mista flera av sina vistelsekvaliteter da exempelvis ljudmiljén
forsimras exempelvis Korsvigen och Redbergsplatsen.

Kville saluhall vid Vagmaéstareplatsen. Foto Marie Ullnert
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Gaturummet

De befolkade gaturummen, straken, ska utformas som stadsrum dir gaende, cyklister
och kollektivtrafik prioriteras. Striken, dr mycket viktiga komponenter i stadsviven
di de dr forutsittningar f6r stadsliv. Med nya tvirkopplingar kan barridrer brytas
mellan stadsdelar som idag ligger isolerade frin varandra. P4 sa sitt kan nya dynamis-
ka relationer skapas och befintligt utbud av institutioner och handel kan samnyttjas.
Fler ménniskor skapar dessutom stérre underlag for nytt utbud av service.

Korsande strik och attraktiva platser som skapas lings kontinuerliga strak bi-
drar till att giende upplever avstind som kortare och att ménniskor vill uppehilla
sig dir. Trygga och fotgingarvinliga miljéer med en minsklig skala, ett ménskligt
tempo och en tilltalande utformning ska frimjas.

I pigiende arbete med Alvstaden beskrivs att strik som ér vilintegrerade i ett
overordnat gatunit har forutsittningar f6r hogre floden av gangtrafik. Befolkade
gaturum skapar f6rutsittningar f6r handel och aktiva bottenvaningar i vissa ligen.
Trottoarer i gaturum dér ménga vistas, exempelvis dir bottenviningen innehéller
handel av olika slag, behéver vara generost tilltagna. Sittplatser vid gangstrik ir
viktigt for dldre och mojliggdr vardagsmotion. Lings gator med hoga gingtrafik-
fléden behover ocksd hastigheten hallas nere och tita korsningspunkter skapas.

Trafikkontoret har under hdsten 2018 arbetat med nya gatutyper for ett
vaxande Goéteborg. Syftet har varit att hitta nya utformningsprinciper fér
trafik och vistelse i tata stadsmiljder, samt att beskriva och illustrera ex-
empel pa hur sddana gaturum kan se ut som ger plats for stadslivet. Ett
annat syfte ar att forsdka hitta ett gemensamt arbetssatt i planerings-
processen mellan de inblandade férvaltningarna. Ambitionen &r att ga
mot att ersatta trafikplanering och bebyggelseplanering med en gemen-
sam stadsplanering. Under 2019 ska arbetet fortsatta i samverkan med
stadsbyggnadskontoret och park- och naturférvaltningen, med férhopp-
ningen att fa fram ett gemensamt dokument ”Stadens gaturum”.

Kaponjargatan i Haga, Foto: Klas Eriksson
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Viktiga gréna kopplingar
I innerstaden finns nagra sirskilt viktiga kopplingar som antingen har eller har
potential att fi en viktig sammanbindande funktion mellan bla och gréna miljo-
er. Kopplingarna dr viktiga for helheten i Goteborg och ur ett socialt perspektiv
for att skapa promenadvinliga slingor och strik, sivil som ur miljohinsyn da de
exempelvis har betydelse f6r moéjligheter till att klara miljokvalitetsnormerna for
ytvatten eller for den biologiska mangfalden.

Nya bla och grona strik ska planeras utifrin viljan att skapa en sammanhallen
stad och en sammanhingande bldgron struktur for att gynna ekologiska s vil
som sociala aspekter.

Omvandling till stadsméssiga strak

Niégra befintliga gator i staden har potential att omvandlas frin traditionella
bilvigar som utgér barridrer till mer stadsmissiga gator eller strak med oka-
de platskvaliteter och 6kad multifunktionalitet. Med stadsmissiga strak menas
dven att de dr en del av ett finmaskigt nit och bidrar darfor till att hilla samman
staden vilket dr en bit pd vigen mot milet. Ett finmaskigt och sammanhing-
ande gatunit som ocksi dr orienterbart och gent ska forbittra tillgingligheten
f6r framférallt giende och cyklister ddr fysiska savil som upplevda barridrer ska
bryggas 6ver.

Se mer om viktiga bla
och gréna kopplingar
samt omvandlingsstrék

under rubriken Innerstaden.

Cykelbanan i Alléstraket, Foto: Marie Ullnert
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Statistik

| dagslédget sa finns ca 150 000
invanare i centrala Géteborg.
Befolkningsutvecklingen i omradet un-
der de senaste 20 aren (frdn 1997) har
Okat med ca 21 %. Utvecklingstakten har
varierat under aren men med ett ge-
nomsnitt pa cirka 1% befolkningstillvaxt.

Det finns cirka 87 000 bostader i
centrala Géteborg och cirka 88 % av
befolkningen bor i flerbostadshus, cir-
ka 4 % bor i smahus och cirka 6 % bor
i specialbostdder sdsom aldreboende
eller studentbostéader. Ungefar 2 % bor
i en kategori som kallas évriga hus.
Over halften av bostaderna i centrala
Géteborg &r uppldtna med hyresratt,
cirka 60 %.

Alla gbteborgare ska ha
, , méjlighet att bo i Alvstaden.

Ett socialt blandat boende
ldgger grunden till ett varierat stads-
liv och ett intressant utbud av service.
Social blandning kan dstadkommas
bland annat genom varierade uppla-
telseformer, hyresnivder och kategori-
boenden. En variation av innehdllsrika,
interkulturella och generationséverskri-
dande mdtesplatser, ddr manga kan
kdnna tillhérighet, kan skapas genom
att manga aktérer &r med och bidrar till
utformning och aktiviteter. Méjligheten
att erbjuda billiga hyresrétter som en
del av bostadsbestandet i respektive
delomrade ska studeras och utvdrderas
som en del av testarenan Alvstaden.”
(Pdgdende Alvstadenarbetet)

BOSTADER OCH SAMHALLSSERVICE

Bostader

Kommunen har det évergripande bostadsférsorjningsansvaret och ska se till att
skapa forutsittningar for goda bostider it alla. Kommunen ansvarar dven for att
tillgodose tillgang till kvalitativ samhillsservice i stadens alla delar. Tillging till
bostad och samhillsservice dr grundldggande behov centrala f6r en méinniskas
trygghet och for méjligheterna att leva och verka. (Lds mer i forslag till ny o)

kap. 4. Tematiska inrikiningar, Bostider och samhéllsservice)

Gemensamt for allt bostadsbyggande i centrala staden 4r att det ska ha hog
kvalitet och utgéra ett tillskott till stadsbilden och samtidigt vara anpassat till
platsbristen som rader. En variation av upplételseformer och storlekar och priser
pa bostider dr ocksa viktiga parametrar for att bidra till den blandade staden.
Sirskilda boenden for éldre eller med sirskilt stod, kan med fordel integreras
med annan bostadsbebyggelse.

Aldre bostadsbebyggelse pa Lindholmen, Foto: Klas Eriksson
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Service

Bostider och samhillsservice hinger ihop. Service behover vara knuten till bo-
stider di det skapar underlag, samtidigt som bostider och dven arbetsplatser,
stiller krav pa utbud av viss service, som skola/f6rskola och parker. Tillging till
sambhillsservice dr avgdrande for ett fungerande vardagsliv. Dels ska det finnas
ett utbud som méter behoven, och dels ska servicen vara fysiskt tillgingligt ge-
nom ging- och cykelvigar samt kollektivtrafik. Plats ska dven ges for kulturin-
stitutioner som bibliotek och kulturhus och de ska vara tillgingliga genom in-
kluderande strak och stadsmiljoer.

I ett flertal av de nya stadsbyggnadsomridena finns goda méjligheter att upp-

na balans mellan andel bostider och tillging till samhallsservice och friyta enligt
de riktlinjer som finns, och det bdr vara en tydlig mélsittning att arbeta efter i
hela planeringen och genomférandet av omradena. Sarskilt ytkrivande service,
som till exempel skolor, forskolor och idrottsanliggningar behéver dirfor siker-
stillas tidigt i planeringen.
Att fortita den redan byggda staden innebdr dock stora utmaningar, da befint-
liga eller potentiella parker och idrottsytor inte fir tas i ansprik. Fortitning,
men ocksa dndrad anvindning, i den redan byggda staden innebir dven att fler
minniskor tillkommer som ocksd behover tillging till service vilket innebdr att
brister kan uppsta utan att service och parker tas bort. Detta giller sirskilt i den
historiska stadskédrnan, kring Korsvigen och i Géirda som redan 4r mycket tita.
Undantag frin riktlinjerna f6r vissa krav pa avstind eller ytor for service kan dar-
f6r ibland medges i den befintliga tita staden, utifrdn begrinsad yta. Exempelvis
skulle utrymmeskrivande anldggningar, som storre idrottsplatser, dd kunna pla-
ceras i en nirliggande del av staden.

I centrala staden foredras att utrymme f6r samhallsservice (och dven teknisk
forsorjning) sikerstills genom fler och mindre 16sningar med lokal placering.
Forskola och grundskola dr sdrskilt viktiga att lokalisera nira hemmet. For att
sikra barns tillging till goda utemilj6er 4r det viktigt att dessa fragor finns med
i den fysiska planeringen p4 alla nivier.

=uw

p=at,

Nybyggd férskola i tva vaningar. Foto: Marie Ullnert

Offentlig och kommersi-
ell service ska placeras s3
att de bidrar till ett aktivt

gatuliv. Redan etablerade knutpunk-
ter har ett férsprang fér etablering av
handel, men pa platser och 1dngs strak
d&r manga rér sig i lugnt tempo finns
ocksa férutsdttning att etablera lokal
handel och service som kan skapa
férutsattningar fér aktiva bottenva-
ningar. En blandning av olika funktioner
innebdr att det finns férutsattningar fér
att ménniskor rér sig i det offentliga
rummet éver hela dygnet. En blandad
stadsmiljé &r mer dynamisk och levande.
Forskning har visat att en mangfald av
funktioner ocksa paverkar transport-
valet. Ju stérre mangfald desto mer
bendgna dr ménniskor att ga, cykla och
aka kollektivt.”

(Pdgdende Alvstadenarbetet)

L3s mer

Riktlinjer for bostadsférsérjning for
Goteborgs Stad, 2015. Riktlinjerna har
uppdaterats i en ldgesrapport, anta-
gen av Fastighetsnamnden 2018.

Anvisning av mark fér bostader och
verksamheter - Policy och regler,
Go6teborg, 2014

Program fér miljdanpassat byggande,
Goteborgs Stad, 2017

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORGS STAD 2018 FORDJUPAD FOR CENTRALA GOTEBORG | TEMATISKA ANSPRAK 61



For mer om transporter, se
avsnitt Mobilitet, trafik och
infrastruktur.”

Lds mer:

Avfallsstrategiskt program

- avfallets plats i stadens planering,
Goteborgs Stad

Teknisk férsdrjning och energifragor

I byggandet av den hallbara staden 4r avfallshantering, energiférsérjning och en-
ergianvindning, vatten och avloppshantering grundliggande infrastrukturer, fr
att staden ska fungera. I Géteborg, som ir en relativt stor stad och dirtill regio-
nens nav, hanteras dessa tekniska f6rs6rjningsfragor i ménga fall regionalt eller
i samverkan men grannkommuner. (Lds mer i forslag till ny OP kap. 4. Tematiska
inriktningar, Teknisk forsorjning)

Ytkrivande funktioner samt funktioner som av olika anledningar ir beroende
av sirskilda lokaliseringar bor identifieras i tidigt skede. Sammanvigning av oli-
ka perspektiv pd placering bor féregd val av plats di det dr viktigt att inte skapa
barridrer eller stérningar i parker eller i den vriga stadsmiljon.

Avfallshantering

I den tita stadsmiljon i centrala Goteborg dr avfallshanteringen en viktig strate-
gisk planeringsfriga. Idag dr det stor brist pa plats {6r avfallshantering i centrala
staden. Med fler personer blir det ohillbart om inte ytor f6r avfallshantering sik-
ras. Frigan handlar bland annat om gaturum, framkomlighet, tekniska vigval.

Minga av de befintliga verksamheterna behover fa sitt avfall himtat vid flera
tillfillen varje vecka, vilket genererar ménga fordonsrérelser. I centrala staden
finns ocksd méinga restauranger som behdover ha himtat fettavskiljarslam. Dessa
fordon ér tunga och tdmningen luktar oftast illa varfor placering av angdrings-
plats blir viktig.

Lokalisering av stora och/eller svarlokaliserade anldggningar ir en stor ut-
maning for staden som helhet savil som for centrala staden dér brist rider pa
kretsloppspark eller dtervinningscentral. Om begrinsningar av tunga transpor-
ter sker i delar av innerstaden, kan omlastningsstationer behovas. An har inte
staden tagit stillning i denna friga men beredskap krivs f6r forindrade behov.

Atervinningscentral, Foto: Klas Eriksson
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Elektrifiering och elférsérjning

En utveckling dir transporter i hogre grad 6vergar till elektrifiering stodjer mé-
let att minska beroendet av fossila brinslen. Det kommer dock att kriva bered-
skap f6r en héllbar elf6rsérjning och elanvindning, forbittrad laddinfrastruktur
med mera.

Underjordisk infrastruktur

Underjordisk infrastruktur, en viktig faktor som inte fir forbises. Ledningar f6r
avlopp, vatten, fjarrvirme och fjirrkyla, elférsérjning och fiber och delvis dag-
vatten behéver samordnas bdde med tanke pd ekonomi, logistik och framtida
planeringsméjligheter. Ledningar bor helst f6rliggas i gator som inte dr sa tra-
fikintensiva. Laddning av olika fordon kan kriva ny underjordisk infrastruktur.
Bergsanliggningar dr viktiga for funktioner i avloppssystemet.

Ytterligare en viktig faktor dr att det ska finnas plats for gatutrid och deras
rotter. Utan tillrickligt med plats kommer triden inte kunna utvecklas optimalt.
Det dr dven viktigt att tinka pé att ledningar ska kunna repareras utan att for-
stora tridens rotter.

Samnyttjande

I den tita staden ér varje yta dyrbar och miéste nyttjas pi ett effektivt sitt. Det
innebdr en 6kad inriktning mot samnyttjande, tredimensionella l6sningar och en
mer flexibel anvindning av mark (dven undermark) och lokaler. Samnyttjande av
friytor f6r barn ska dock aldrig vara en utgingspunkt utan en l16sning som kan
komma ifriga nir det saknas andra l6sningar. Hittills har inriktningen varit att
kompensationsitgirder likt detta i hogre utstrackning dr acceptabelt i tit inner-
stadsmilj6. Det dr dock ytterst viktigt att se att det finns en grins for hur lingt
man kan dra samnyttjandet. Slitaget pd bostadsgirdar och parkytor dkar med
antalet anvindare och med brist pa tid f6r aterhamtning.

I den historiska stadskirnan har slitaget pa befintliga parker 6kat nir byggna-
der som inte dr avsedda for skolindamil omvandlas till skolor utan egna friytor.
D4 samlas f6r manga barn och ungdomar i de offentliga rummen som inte ir
dimensionerade for detta dndamail. Hir finns mycket lirdomar att féra vidare i
den fortsatta planeringen.

Friytor for forskolor och skolor pa bostadsgirdar kan ocksd skapa otydliga
uppdelningar mellan privat och offentligt. Sma gardstérskolor for 15 barn kan
vara ldtta att integrera i en girdsmiljé, men nir férskolorna vixer pa grund av
administrativa krav och barngrupperna pa girden vixer till uppemot 100 barn
uppstar en helt annan situation, med slitage av garden och ljudmiljéer som inte
erbjuder avkoppling for de boende. En mer robust 16sning 4r att avsitta kvar-
tersmark f6r skolindamal, pd egna tomter, utanfér gardarna. Om det innebir att
exploateringskalkylerna inte gir ihop, si kanske stadsstrukturen inte dr ritt ut-
formad. Det kan finnas innovativa 16sningar som tillgodoser bide boendes krav
och skolbarnens behov av stimulerande milj6er.

Samnyttjande av parkeringsplatser, gator och i viss méin torg kan diremot
innebdra positiva synergier och moéjliggora flexibilitet i den tita staden.
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Las mer
Goteborgs Stads naringslivsstrategiska
program, 2018-2035

Goteborgs stads program for besdks-
naringens utveckling till 2035

Planering for handel i Géteborg, 2017

NARINGSLIV OCH KOMPETENSFORSORJNING

Ekonomisk tillvixt och hég sysselsittning har stor betydelse for en stad da det
paverkar vilfirden genom kommunens formaga att finansiera skola, vird och
omsorg. Ett starkt ndringsliv med framgangsrika foretag dr dirmed viktigt for
bade stadens och regionens utveckling. Ett diversifierat niringsliv sikrar arbets-
tillfillen Gver tid och genom konjunktursvingningar. Idag drivs landets tillvixt
till stor del av storstadsregionerna som konkurrerar om kompetens och kapital
pa en global marknad. Det innebir att Goteborgsregionens kommuner, i syn-
nerhet Goéteborg, har ett nationellt ansvar att planera for niringslivets tillvixt.
Lis mer i forslag till ny orP kap. 4. Tematiska inrikiningar, Handel och ndringsliv)

Goteborgsregionen har genomgitt en ekonomisk strukturomvandling mot
hogre kunskapsinnehall och 6kad bes6ksniring. Tjinsternas andel av sysselsitt-
ningen och det totala féridlingsvirdet har 6kat kraftigt. Staden har gatt fran att
vara en utpriglad industristad till att dven ha karaktir av besoksstad och kun-
skapsstad med gott innovationsklimat. Dessa egenskaper ér viktiga att ta tillvara.
Kunskapsstider gynnas av rumslig nirhet mellan olika verksamheter, aktorer
och funktioner di det dr avgérande for interaktion och méten mellan ménniskor
som dr kunskapssambhillets drivmedel.

Goteborgs industriarv priglar dock fortfarande niringslivet och kopplingen
mellan tjinstesektorn och tillverkningsindustrin dr stark. I ett europeiskt per-
spektiv kategoriseras Goteborg som en modern industristad. Beroendet av in-
ternationella tillverkningsféretag innebir att det ér viktigt att behalla attrak-
tiviteten i den globala ekonomin. Logistik och hamnverksamhet dr en stark
konkurrensférdel for Géteborg.

Centrala Goéteborg - en prioriterad handelsdestination
Centrala Géteborg har en sirskilt viktig position som handelsdestination i regi-
onen, denna egenskap dr dven viktig pa det lokala planet fér de boende i staden.
Utbudet dr brett och unikt och har en tydlig inriktning mot upplevelser och
moten. Kvillsaktiviteten dr hg med stort utbud av restauranger och caféer. Di-
gitalisering och utveckling av nya handelsplatser i regionen innebir att villkoren
f6r handeln i centrala Géteborg f6rindras och kampen om képkraften dr hard.
For att behalla sin marknadsandel behover centrala Goteborg std sig i konkur-
rensen. Innerstaden behéver fortsitta att utvecklas med nya koncept och fler
butiker. Det dr viktigt att tillrickligt med nya handelsytor tillkommer i centrala
Goteborg i relation till andra handelsplatser nir regionen vixer med nya inva-
nare. Det kriver i sin tur god tillginglighet f6r kunder och besékare, bide med
kollektivtrafik och med bil f6r lingviga kunder. Handelsplatsernas attraktivitet
beror ockséd pd dppettider och trivsel samt tillgingligheten till fots och med cy-
kel, som behéver f6rbittras inom centrala Géteborg.

I en vixande innerstad behover nya platser med koncentrerad handel och
service utvecklas. Stadsmissiga strik kan med ritt férutsittningar skapas mel-
lan dessa malpunkter vilket sprider stadsliv och skapar férutsittningar f6r mer
handel pa fler gator. P4 si sitt kan centrala Géteborgs attraktivitet som handels-
plats oka eftersom det skapar nya intressanta ligen f6r handeln att utvecklas pi.
Idag ir det en utmaning att hitta rationella lokaler f6r handel och restauranger i
centrala Géteborg. Det finns framforallt goda kommersiella forutsittningar for
nya etableringar av handel och service pa den sbdra sidan av dlven med anled-
ning av de nya stationsligena (Vistlinken) och redan etablerade handelsmiljder.
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Liampliga ligen f6r ny handel 4r s nira Korsvigens stationslige som méjligt och
vid Jarntorget. P4 norra sidan av dlven kan Frihamnen och Lindholmen fa goda
forutsittningar f6r handel. Frihamnen som ett mindre centrum och Lindholmen
som ett storre tack vare sin regionala tillginglighet och det stora utbudet av arbets-
platser som ocksé st6ds av nya bostider som vixer upp kring Karlavagnsplatsen.

Attraktiva foretagsmiljoéer av regional betydelse

Féretagsmiljéer i centrala Géteborg

Manga foretag, sirskilt inom den kunskapsintensiva tjanstesektorn, soker idag
central lokalisering. Att etablera sig i det mest tillgingliga liget i regionen okar
mojligheten att rekrytera fran regionens kompetensbas. Kompetensforsérjning
dr idag niringslivets storsta utmaning. Det dr darfor viktigt for regionens ut-
veckling att Goteborg kan erbjuda plats t6r kontorsniringarnas tillvixt i centrala
ligen. Aven utbildningslokaler f6r hogskola/universitet prioriterar central loka-
lisering. Trenden gir mot yteffektiva kontor i innovativa miljoer.

Nagra centrala delar av Géteborg lever idag upp till kunskapssektorns efter-
fragan pa ritt lige och stadsmiljo, till exempel Lindholmen, Centralenomréidet,
Avenyn och Gérda. I dessa omraden dr efterfrigan pé lokaler hogt och vakans-
graderna extremt laga. Fler platser i Goteborgs centrala delar behéver dirfor
utvecklas till attraktiva kontorsmiljder. Eftersom det tar tid att uppnd samma
attraktivitet och investeringsvilja som i de etablerade kontorsmiljéerna krévs tala-
mod samt att de nya kontorsmiljéerna utformas si att de stir sig i den regionala,
nationella och globala konkurrensen. Planeringen behéver dirfér prioritera att

Lindholmen. Foto: Marie Ullnert
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skapa forutsittningar f6r kontor i ritt ligen. Den viktigaste ligesfaktorn dr regi-
onal tillginglighet, som ockséd behéver kopplas ithop med lokal kollektivtrafik f6r
effektiva arbetsresor utan bil. Direfter kommer serviceutbud och méjlighet till
synergier inom kontorskluster. Eftersom det krévs att flera faktorer dr uppfyllda
f6r investeringsviljan innebdr det att man i detaljplaner kan behéva spara bygg-
ritter som inte markanvisas direkt, i vintan pi att investeringsvilja ska uppsti.

Frigor som ocksa dr viktiga att arbeta med ér forbittrad tillginglighet och att
skapa forutsittningar for etablering av serviceverksambheter, till exempel restau-
ranger. For att det ska vara moijligt att utveckla verksamheterna behéver befintli-
ga detaljplaner pi lingre sikt foridndras till att vara mer tillitande for att passa de
verksammas behov och uppfylla de kvalitets- och sikerhetskrav pa allmin plats
som foljer av en annan markanvindning. For att bevara omréadets karaktir och
en organisk utveckling ska dock inte bostider tillféras omradet.

Kluster

Planomradet ir av stor betydelse for ndringslivet. Omradet har i sina delar hoég
tithet av arbetsplatser, till exempel Lindholmen, Ringon, Centralen, Gérda.
Aven handeln ir koncentrerad i vissa punkter och nagra fa strak, i Nordstan och
pa gatorna innanfor Vallgraven. I princip all ekonomisk aktivitet mar bra av nér-
het till kunder och arbetskraft samt nirhet till foretag i samma eller besliktade
branscher. Kluster av verksamheter innebar skalfordelar och att loden av kunder
kan nis effektivt.

Att vissa delar av centrala Goteborg har en sirskilt hog tithet av arbetsplatser
anses vara nigot positivt ur de verksammas perspektiv. Innovativa féretagsmiljo-
er leder till 6kad produktivitet vilket i sin tur leder till tillvixt och fler jobb. For
fortsatt sysselsattningstillvixt i Goteborg dr det av vikt att tillgodose nirings-
livets behov i den fysiska miljén. Ett behov dr ofta ménga arbetsplatser inom
nirbesliktade branscher pi ett och samma stille.

P4 platser med ritt forutsittningar, behdver niringslivet tillatas att klustras.
Detta behov maste dock alltid vigas mot behovet av méngfald och stadsliv, vilket
ocksd dr en dokumenterad faktor som paverkar hyresnivier och fastighetsviir-
den. Mojligheten att tillféra andra kvaliteter, till exempel bostider som ger 6kat
underlag for serviceutbud, alltid ska utredas. Tillging till park och rekreation
inom rickhall ska ocksa efterstrivas samt upplevelsen av att omradet hinger
samman med sin omgivning. Klustring ska inte ske s att omradet upplevs som
otillgangligt. Ett foretag som 6nskar stort antal parkeringar 4t sina anstillda, bor
hinvisas till ett mer passande lige, med tanke pa dels den yta det kriver och dels
den trafik som alstras.

MOBILITET, TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

Trafiknitet i staden ska vara utformat si att mianniskor med olika behov och for-
miégor pi ett enkelt och héllbart sitt ska kunna forflytta sig mellan stadens olika
delar. Det ska ocksd vara utformat sa att varor, gods och avfall ska kunna distri-
bueras dndamalsenligt for att {6rsorja stadens alla verksamheter. Trafikstruktu-
ren maste dock ta hinsyn till andra viktiga mal och virden i staden, och ge plats
it den bligrona strukturen, de offentliga rummen och nya blandade stadsmiljoer.
(Lds mer i forslag till ny OP kap. 4. Tematiska inrikiningar, Trafik och infrastruktur)
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Hallbart resande i den tata staden
Nir Goteborg och regionen vixer, kommer nya och andra behov av resor/trafike-
ring att uppst till, frin och inom centrala Goteborg. Malen om ett 6kat hillbart
resande innebdr att resandets negativa miljoeffekter ska minska samtidigt som
det ska vara mojligt £6r fler att ta sig fram i den allt titare staden utan att trafi-
ken fir ta mer plats. Trafiksystemet behover dirfor forindras och utvecklas. En
del av 16sningarna pa denna utmaning ligger dock utanfér den centrala staden
och behéver hanteras pa regional niva tillsammans med vira grannkommuner.

For att nd malen om resandets fordelning maste vi bade dndra beteenden och
anpassa den fysiska strukturen. Nirhet mellan bostad, arbete, skolor, service och
néjen, park och natur ir en strategi for ett littlevt vardagsliv. Genom att planera
for en nira och blandad stad kan vi géra gang, cykel och kollektivtrafik mer att-
raktiva. Invanda resmonster tar bdde tid och kraft att forindra. I centrala staden
finns stora forutsittningar att dndra manniskors resvanor frin att dka bil till att
g, cykla eller dka kollektivt. Hir finns bra alternativ och de nya omradena i Alv-
staden saknar invanda resmonster.

Det kommer éven i framtiden gé att kora bil i centrala staden, men ambitio-

nen ir att andra sitt att forflytta sig ska vara mer attraktiva.

e K c "ol '
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Cyklar och buss vid Jarntorget. Foto: Mikael Svensson
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Overgripande infrastruktur
Goteborgs utmaning pé en overgripande infrastrukturnivé dr att kunna f6rsérja
ndringsliv och hamn med transporter, samt att klara kapaciteten {6r personre-
sorna i en stad som vixer samtidigt som trafikens utrymme i staden och dess
barridreftekter ska minskas. De stora verksamhetsomridena lokalisering i vister
medfor att de stora tunga godsfléden med jirnvig och vig som passerar ige-
nom centrala staden i ménga riktningar. G6teborg saknar mojligheter att lita de
transporter som ska till och frin dster om Goteborg trafikera utanfor centrala
staden. Staden har i uppdrag att genom FOP centrala Goteborg se over den
overgripande infrastrukturen. Inom det arbetet studeras flera alternativ for att
fordela de lokala flodena pé fler kopplingar som skulle avlasta de storre lederna
och minska dess barridrverkan, alternativt att separera trafik som ir genomgaen-
de och egentligen inte har malpunkt i innerstaden. Kontinuerliga avstimningar
sker med Trafikverket och linsstyrelsen. Detta kommer att arbetas vidare med
till utstillningen av fordjupning av Oversiktsplanen for centrala Goteborg.
Nedan visas tre bilder som visar hur olika situationerna ir i Stockholm, Go6-
teborg och Malmé med avseende pa vem som dr vighallare, viket har stor bety-
delse f6r hur stadsutvecklingen kan bedrivas.

Vaghallare, Goteborg. Réda vagar &r statliga, bla &r kommunala och gréna &r enskilda.
(Kélla Trafikverket/Nationella végdatabasen)
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Vaghallare, Stockholm. Réda vagar &r statliga, bld &r kommunala och gréna ar en-
skilda. (Kalla Trafikverket/Nationella vdgdatabasen)

Vaghallare, Malmé. Rdda vagar &r statliga, bld &r kommunala och gréna &r enskilda.
(Kalla Trafikverket/Nationella vdgdatabasen)
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Dagens trafiksituation

Goteborgs uppbyggnad och geografiska placering gor att centrala staden han-
terar bidde stora mingder trafik med malpunkt i centrum men ocksé stora 16-
den av genomfartstrafik. Géteborg ir idag en till ytan stor stad med utspridd
bebyggelse som till stor del ér att betrakta som funktionsseparerad. Géteborg
kan ocksd, till skillnad frin andra storstider, tyckas bestd av 6ar av bebyggel-
se med enorma barridromriden emellan. Detta innebir att huvudtrafiknitet dr
glest med forhallandevis langa resor som foljd.

Niégra av de storre vigar och leder som idag passerar genom centrala Gote-
borg kommer dven fortsatt att beh6va bira en ansenlig del av stadens trafikar-
bete. Andra kan och bor omgestaltas utifrin nya mél och f6rutsittningar, exem-
pelvis for att minska barridreffekterna till forméin {6r rorelser tvirs gatan/vigen.

Trafik i centrala staden

En stor del av stadens offentliga rum 4r gatu- och trafikomriden. I innerstaden
dr manga av trafikanterna giende och gaturummen i centrala staden ska i forsta
hand vara utformade efter de giendes olika behov och sikerhet. Gatorna ska
rymma béde plats for rérelse och plats for vistelse. Det dr viktigt att trafikytans
utformning och funktion samspelar med utformningen av gatans ytor for vistel-
se for att inte skapa en forvirrande upplevelse av gaturummet. Ménga leveranser
till och frin de blandade fastigheterna maste komma fram. Konkurrensen om
ytorna dr stor och om flera typer av aktorer ska vistas i gaturummet blir det en
kompromiss med miljé och sikerhet. Ett sitt att analysera hur vistelsekvaliteter
och trafikala funktioner prioriteras och fordelar sig i vignitet ir att klassa ga-

torna utifrin kategorierna i den si kallade livsrumsmodellen (se ruta sidan 72).

. o o il # 5

Delar av Marieholmsférbindelsen, E6, och E45. Foto Géteborgs Stad
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Inriktningar per trafikslag

Gang

I den centrala staden dr ambitionen att folk ska promenera mer, och ta sig till
fots mellan olika malpunkter. Barridrer sdsom dlven, stora leder och industriom-
riden behéver dirfor hanteras eftersom de skapar lingre avstand och okar res-
tiden till fots. Sammanhingande nit och hog korsningstithet skapar fler vigval
f6r gaende och forbittrar moéjligheten att ga den rakaste vigen mot ett mal. Fin-
maskighet dr dven ett sitt att skapa ménskligare skala och bidra till en upplevel-
serik och givande promenad. I strak ddr bilar kor paverkar finmaskigheten ocksa
tempot i gaturummet di hastigheten ofta sinks ndr det ir korta strickor mellan
korsningar. Att kunna vilja olika vigar ir viktigt for tryggheten pa mindre be-
folkade platser, parker och strik som kan upplevas otrygga under mérka timmar.
For att prioritera fotgingaren i gaturummen maste det finnas tillrickligt med
plats for bade rorelse till fots och vistelse. I den befintliga staden ér det minga
ganger tringt pa trottoarerna och rorelser och vistelse maste dela pi samma ytor.
I de framvixande stadsdelarna dr det darfor viktigt att trottoarerna far en sjilv-
klar plats i gestaltningen.

Cykel
Stadens mél dr att cyklingen ska 6ka. Tdthet mellan malpunkter r en viktig del
i arbetet med att géra det mer attraktivt att cykla, di avstinden kortas och resti-
derna krymper. En vil utformad cykelinfrastruktur 4r grunden for snabb, enkel
och siker pendelcykling. For att fler ska vilja cykel dr det viktigt med fram-
komlighet och flyt, méjligt att cykla i olika hastigheter, komfort, orienterbarhet,
genhet, trafiksikerhet och trygghet. Cyklisterna ska prioriteras hogt men i den
centrala staden ir det samspelet mellan gatans alla akt6rer som dr viktigast. I vis-
sa strak behover cykelns framkomlighet tonas ned till f6rmén fér dessa virden,
exempelvis gingtrafikanters mojlighet att korsa cykelbanor.

Det ir viktigt att inte bara frimja pendelcykling utan dven de kortare resorna
med cykel till exempelvis affiren eller badplatsen. Barn ska ocksd ha méjlighet
cykla till och fran skola, aktiviteter och kompisar.

Kollektivtrafik
I centrala staden sammanstralar flera av stadens tyngsta kollektivtrafiklinjer.
Spérvigarna méts i Brunnsparken och Drottningtorget, medan centralstationen
och Nils Ericson terminalen samlar tig- och bussresenirer frin stora delar av
regionen. Kollektivtrafiken miéste beakta bade de resendrer som ska genom eller
till centrala staden och de som bor, vistas och verkar dar. Ju snabbare kollektiv-
trafik desto kortare restid mellan stadsdelar, medan de okade barridreffekter som
da genereras skapar lingre avstind inom stadsdelarna. Det dr viktigt att hitta
ritt balans f6r att bist hantera denna utmaning. Nagra strategier ar att planskil-
ja kollektivtrafiken frin annan trafik och andra funktioner i staden, att anpassa
hastigheter efter gaturummets utformning samt att finna strdk dir snabb kol-
lektivtrafik kan accepteras.

For att undvika buller och utslipp frian kollektivtrafiken arbetar staden bland
annat med Visttrafik om att oka andelen eldrivna bussar i linjetrafik, vilket kri-
ver en utbyggd infrastruktur av laddstationer vid bade dndhallplatser och depéer.

Las mer:

Fotgadngaren - en del av staden, Fot-

gangarprogram fér Géteborg, 2004

Las mer:
Cykelprogram for en nara storstad,
2015-2025, Goteborgs Stad, 2015

Las mer:

Malbild Koll2035: Kollektivtrafikpro-
gram fér stomnatet i Goteborg,
MéIndal och Partille,

Vastra Gotalandsregionen, 2018
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Livsrumsmodellen

Livsrumsmodellen uttrycker skillnader mellan vilken potential olika
stadsrum har beroende av dess form, inframning, 1dge i stadsstrukturen
med mera. | livsrumsmodellen delas staden in i frirum, integrerat fri-
rum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum.

Frirum:

Rum fér cyklister, fotgdngare och lekande barn, kan ocksa kallas gaga-
ta. | frirummet ska motorfordonstrafik i princip inte féorekomma. Bilfria
omraden &r exempelvis torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstangda
gator samt separata gang- och cykelvagar. Pa dessa platser &r moped-
trafik inte lamplig.

Integrerat frirum:

Rum d&r fotgé&ngare och cyklister &r prioriterade, ocksa kallat gangfarts-
gata. Motorfordon har mojlighet till begransad inkdrning men alltid med
stor hansyn till de oskyddade trafikanterna. Exempel pa integrerade fri-
rum &r torgbildningar, entréomraden eller atervandsgator i lokalvagnatet.

Mjuktrafikrum

Omfattar de flesta av den centrala stadens kvartersgator och stadsga-
tor. Vdggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro.
Rummet bor tillmétesgd ménniskors ansprak att réra sig i 1dngd- och
tvarriktning. Det ska alltsa rada ett gott samspel mellan biltrafiken och
de oskyddade trafikanterna, dar 1&g hastighet ar en férutsattning.

Integrerat transportrum

Det integrerade transportrummet kan ocksa kallas genomfartsgata.
Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa ansprak pa att
korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet. Védggarna
vander sig mot rummet. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum

Transportrummet kan vara ett renodlat transportstrak, eller en motor-
vag, ett rum fér enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager
pa ett bekvdmt och tryggt satt ar separerade. Vadggarna vander inte sina
ansprak mot rummet. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift.

Gods

Godstransporter i den centrala staden ér indelade i olika system. De storsta f16-
dena ir godsflodena med till och frin hamnen och andra stora logistikverksam-
heter. De péverkar den centrala staden di de ofta gir via Lundbyleden, Oscars-
leden, Gétaleden, E6:an och hamnbanan. Citydistribution med transporter till
butiker dr inte lika storskalig men utgdr likvil en stor del av transportarbetet
som, tillsammans med gods till kommunala och andra offentliga verksamheter,
paverkar stadsmiljon i hég grad. Staden behéover sirskilja och arbeta vidare med

respektive system for att stadsmiljon ska péverkas i si lig grad som méjligt.
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Vidare behover dven kunskapen om behovet och lokaliseringen av stodjande
Se mer om avfall under

system for de olika logistikkedjorna utvecklas, till exempel behovet av sam- och
rubriken Samhéllsservice

omlastningscentraler, kombiterminaler och liknande. Avvigningen bér goras i
ett vidare sammanhang med hinsyn till 6vriga stadskvaliteter och barridreffekter.

Ytterligare en kategori utgors av transporter till bostadsomraden som pa
grund av férindrade handelsmoénster troligtvis kommer att 6ka. I nya omréden,
eller nya kvarter, kan nya sitt att limna/himta varor prévas. For att minska den
tunga trafiken i innerstaden kan samlastning av varor samt omlastning till min-
dre fordon tillimpas. Platser for detta behover i sa fall tillgodoses.

Alla verksamheter, boende och besokare genererar stora avfallsméingder som
behover transporteras bort. Skulle man vilja att begrinsa fordonsstorlek genom
till exempel f6rbud mot tung trafik eller liknande behover logistiken for avfallet
kompletteras med omlastningsstationer.

Staden har som mil att vara Nordens ledande logistikcentrum, samtidigt som
de negativa effekterna av godstransporter ska minska. Hir krivs vidare arbete
med hantering av buller, barridreffekter och utslipp, likvil som att sikerstilla en
godtagbar framkomlighet f6r godstransporter dven i den tita staden.

Battrafik
I vintan pa fler fasta forbindelser Gver dlven diskuteras dven fler firjeforbindel-
ser. Stenafdrjorna behandlas i avsnitt om Masthuggskajen och Majnabbe sid. XX
Det skulle dven vara moéjligt att transportera avfall upp till Sivenis avfallsan-
liggning pé vattnet frin centrala staden. Pi detta sitt kan vignitet avlastas. Da
krivs platser utefter kajerna som ér anvindbara f6r angoring med flera funktio-
ner utan att inkrikta pa miljon i och lings vattnet. Aven vattentransporter skulle
i framtiden kunna bli elektrifierade och/eller autonoma.
Moilighet till fler smabatar i darna, kanalerna och Vallgraven kommer att un-
dersckas i det fortsatta arbetet med FOP centrala Goteborg.

Alvsnabben. Foto Klas Eriksson
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Las mer:
Parkeringspolicy,
Gobteborgs Stad, 2009

Personbilstrafik

Biltrafiken i centrala staden ska minska, till f6rmén f6r andra sitt att forflytta sig.
Det kommer dock dven i framtiden vara mojligt att ta sig fram med bil i staden,
men andra trafikslag ska bli mer konkurrenskraftiga. Majoriteten av de 120 000
personer som dagligen pendlar in till Géteborg frin omgivande kommuner gor
detta med bil. Om denna siffra skulle 6ka i takt med att staden och regionen
vixer kommer det att bli mycket svirt att erbjuda god framkomlighet f6r alla
trafikslag i den centrala staden. Dirfor behéver en éverflyttning ske till mer yt-
effektiva sitt att resa i hela Géteborg, men framforallt i den centrala staden, déir
vi ocksa har bittre forutsittningar att erbjuda en storre tithet mellan mélpunkter
vilket gynnar resor till fots och med cykel.

Parkering

Milsittningen med stadens arbete med parkering dr att medverka till att staden
ska vara tillginglig for alla. Stadens parkeringspolicy ska uppmuntra till att fler
viljer kollektivtrafiken eller cykeln framf6r bilen. Nedanstiende dtgirder ska ge
mojlighet att bittre svara upp mot efterfrigan pi korttids- och halvdagsparkering-
ar samt att ge plats for ny kollektivtrafik och nya strik f6r giende och cyklister.

I centrala staden ska boendeparkeringar pd gatumark flyttas over till parke-
ringsanldggningar pa kvartersmark. Bilparkering vid arbetsplatser ska minskas
och ersittas med utbyggda infarts- och pendelparkeringar samt anpassad kol-
lektivtrafik. I det vidare arbetet behover strategiska ligen pekas ut for pendel-
parkering, girna i narheten av storre utbud pd gingavstind. Nagra sddana ligen
i centrala Géteborg kan vara Fokus vid Lisebergs station, Marklandsgatan och
Brunnsbo. Anlidggningar i och angdring till dessa ligen kommer att behova ut-
formas for att stodja stadslivet runtomkring, med preciserade krav pa exempelvis
storlek och placering. Pendelparkeringar behévs dven utanfor centrala Goteborg
och lokaliseringen av dem kan komma att piverka FOP-omradet. Dirfor bor
placeringen av dessa goras efter ssammanvigning av lokala, kommunala och regi-
onala intressen. Kanske kan placeringen vara i anslutning till tringselskattpassa-
ger eller i anslutning till buss- eller sparvagnsdepaer.

Genom att koncentrera bes6ksparkeringen till nigra storre/ett fatal storre
strategiska p-anliggningar, med goda kopplingar vidare i det lokala kollektivtra-
fiknitet och nira trafiklederna, kan parkeringen bli lattare att hitta och upplevas
som mer tillginglig samtidigt som det ger moéjligheter att samnyttja och effek-
tivisera anvindningen. Arbetsgruppen for parkeringsplanen foreslér att besoks-
parkering for innerstaden ska samlas i tre strategiskt placerade anliggningar:
Heden NV (ny/ombyggd), Nordstan (befintlig) och Jirntorget (ny).

Antalet ordnade cykelparkeringar bor utokas i centrala Goteborg inom be-
kvimt avstind till malpunkter. Cykelparkering ska ocksi ordnas vid infarts- och
pendelparkeringar samt alla stérre kollektivtrafikhillplatser. Cykelparkering vid
bostidder och arbetsplatser ska ordnas pd kvartersmark.

Nir omvandling av staden sker dr det viktigt att skapa plats f6r angoring for
turistbussar pd rimliga avstind frin malpunkter. Staden behéver dven tillgodose
behovet av uppstillningsplatser for dessa. Idag dr de spridda pé olika platser i
centrala staden, framforallt pi fastlandssidan. Aven depier och uppstillnings-
platser f6r linjebussar dr ur ett logistikperspektiv 6nskvirt att placera i nirheten
av centrala staden. Samnyttjande av ytor fér bussuppstillning bor undersokas
vidare, med stadsmadssig anpassning och som mindre 16sningar.
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Autonoma fordon

Som en del av FOP centrala Géteborg pagar éven ett projekt kring automati-
serade fordon i syftet att lyfta mojligheter, hinder och problem som den fysiska
planeringen innebir med avseende pa sjilvkorande fordon.

Utvecklingen av sjilvkoérande fordon gir mycket snabbt och system som un-
der vissa forutsittningar stodjer autonom korning kommer snart att vara redo
f6r en marknadsintroduktion. Hittills har utvecklingen frimst handlat om sjilva
tekniken bakom samt om juridik och lagstiftning. Fortfarande ar det ganska
oklart hur sjilvkérande fordon kommer att paverka stadens fysiska strukturer
sisom gaturum, offentliga miljéer, markanvindning och parkeringsytor.
Sjilvkérande fordon kommer inte bara att motsvara traditionella bilar. Andra
typer av fordon som kommer att bli sjdlvkérande dr exempelvis underhalls- och
renhallningsfordon, distributions- och bagagepoddar liksom fordon som spiér-
vagnar och tunnelbanor. Teknologin f6rvintas forindra forutsittningarna for
anvindning av transportsystemet och dess infrastruktur i friga om kapacitet,
trafiksikerhet och tillginglighet for olika trafikslag samt mojlighet att anvinda
gaturummet och stadens funktioner.

Ur ett bredare perspektiv och pa lingre sikt forvintas denna nya teknologi pa-
verka samhills- och stadsplaneringen, genom forindrade bebyggelsestrukturer,
bosittningsmonster, resvanor, former for biligande med mera. Teknikutveck-
lingen maste dirfér samspela med stadens infrastruktur och fysiska planering.
Det dr idag inte moijligt att siga hur tekniken kommer att se ut ar 2050 eller
2070 som FOP centrala Géteborg tar sikte pa, eller vilka effekter den kommer
att generera. Utvecklingen beror pd hur samhillet viljer att anvinda tekniken.

Inom projektet har utgingspunkten varit att sjilvkérande fordon ocksa ir
uppkopplade i system, delade och elektrifierade. Det dr en forutsittning for att
kunna ni positiva effekter i form av smartare trafiksystem, férindringar i trafik-

fldden samt positiva miljoeffekter.

Parkering vid Hagabion. Foto Matilda Karlsson
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Las mer:

Hantering av barriareffekter, luft och
buller pa grund av trafik-leder och jarn-
vag i Goteborg, Ramboll 2016-12-20

Scenarioanalys for trafikstruktur
i Centrala Géteborg, Tyréns, 2018-06-28

Barridrer skapade av vagar och jarnvagar

De stora trafiklederna och jarnvigarna som gir genom Goéteborg alstrar buller
och utslipp, samt skapar en stor barridrverkan mellan omraden. Staden har som
ambition att fortita och stadsutveckla centrala omriden samt att arbeta med
att 6verbrygga barridrer for att koppla samman staden béade fysiskt och mentalt.
Hanteringen av dessa frigor dr beroende av hur vi lingsiktigt kan hantera be-
fintliga transportkorridorer.

Manga ganger har trafikleder och jirnvigar samlokaliserats med andra bar-
ridrer till exempel lings Gota dlv eller i en dalging. Lokaliseringen har ofta va-
rit topografiskt laimplig och man har inte skurit av starka tvirgiende befintliga
rorelsemonster. P4 det sittet forstirks dock strikens barridrverkan ytterligare,
vilket blir tydligt nir staden planeras i riktning att 6verbrygga dessa barriirer. I
vissa fall kan dven linga avstind ses som en barriir i stadsutvecklingen.

Hantering av barridreffekter

Barriidreffekter kan hanteras pa olika sitt och i olika skalor, dir kostnader och
nyttor behover vigas mot varandra vid val av atgird. Djupare analyser av infra-
strukturella barridrer har gjorts i centrala staden, med fokus pa E6, Lundbyle-
den och Oscarsleden, med syfte att se var dtgirder kan géra mest nytta samt att
ge forslag pa dtgirder som skulle kunna bidra till att hantera barridreffekterna.
Atgﬁrder bor prioriteras dir barridrer dr som kraftigast och dir nyttan och mer-
virdet dr som storst.

Barridrens egenskaper

Statiska/fysiska aspekter

» Vertikalldge i férhdllande till omgivande mark
* Fysiska hinder (racke, staket, etc.)

¢ Korsningspunkters separeringsgrad
(ljusreglerad, oreglerad, planskild)

¢ Tidsattning och mojligheter till manuell styrning av trafikljus
¢ Utformning och geometri (trappor, ramper, broar, tunnlar)

¢ Vagbredd, refuger

Dynamiska aspekter

¢ Trafikmangd

¢ Hastighet

¢ Fordonstypsfoérdelning

¢ Flodesférdelning 6ver dygnet

¢ Riktnings- och koérfaltsférdelning
* Enkel-, dubbelriktad trafik

¢ Parkerade fordon
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Atgéard Paverkan pa Paverkan pa infra-  Kostnad
barriareffekten strukturens/barria-
rens funktion

Enklare gang- och cykel-  Mojliggér Ingen
bro eller tunnel for passage
Sociodukt (bredare Moijliggor foér och inbju- Ingen

gang-/cykelpassage samt | der till passage
med gréna inslag)

Partiell dverdackning Ringa

Liten - stor beroende péa
strékens utformning

Dela upp trafikflédet pa
flera strak, det vill sdga
silning

Liten - stor beroende pa
boulevardens utformning

Boulevardisering/ omge-
staltning av leden

Overdackning med
miljélock

Ringa

Av- och pafarter kan
behodva tas bort beroen-
de pa hur 1ang stricka
som Gverdackas. Vissa
begransningar av trafiken
kan fdrekomma utifran
riskhanseende

Overdackning med bygg-
nation

Av- och pafarter kan
behodva tas bort beroen-
de pa hur 1ang strécka
som Gverdackas. Vissa
begransningar av trafiken
kan férekomma utifran
riskhanseende. Byggske-
det kan bli mycket kom-
plicerat i tata miljoer.

Nedsankning

Liten-stor beroende pa
omledningens karaktar

Omledning av infrastruk-
turen till annan plats
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L&s mer om pagaende pro-
’ , jekt som Lindholmsférbin-

delsen och stadslinbanan
under rubriken Innerstaden”

Las mer:

Kopplingar éver Géta alv - samman-
stallning av behov och férutsattningar,

Rambéll, 2017-02-01

Nya fasta forbindelser éver alven

Mer dn 300 000 resenirer korsar Goéta dlv varje dygn inom Goteborgs stad.
Drygt 90 % av dessa resor sker via Alvsborgsbron, Gota dlvbron och Tingstads-
tunneln varav hilften av dessa resor sker via Gota dlvbron. I takt med att staden
har vixt har trycket pd dessa forbindelser stadigt 6kat de senaste 15 — 20 éren.
Det finns dirfor ett stort behov av att avlasta befintliga férbindelser, genom
att etablera fler kopplingar 6ver dlven. Nya dlvférbindelser bidrar dven till att
"hela” staden vilket var en av malsittningarna som fastslogs i arbetet med vision
Alvstaden. Pigiende projekt dr bland annat Lindholmsférbindelsen och stads-
linbanan.

Avstandstabell
4,7 km fadgelvdgen mellan Alvsborgsbron och Géta alvbron.
2,8 km mellan farjeldget p& Lindholmen och Alvsborgsbron.

1,9 km mellan farjeldget pa Lindholmen och Go6ta alvbron.

Gang- och cykelbroar

Att staden knyts ihop av gena strik for giende och cyklister dr ett méste for att
oka det hallbara resandet och ge férutsittningar f6r en socialt sammanhéllen
stad. Ur ett ging- och cykelperspektiv dr avstindet mellan de befintliga fasta
dlvfoérbindelserna lingt. Detta skapar ett motstind for resande med cykel eller
till fots mellan Hisingen och fastlandssidan.

2016 gjordes en inventering av moéjliga eller 6nskvirda nya ging- och cykel-
broar mellan Alvsborgsbron i vister och Marieholmsbron i dster, dir 15 linkar
identifierades. Sju av dessa arbetades sedan vidare med i en nyttoanalys och dir-
efter kostnadsbedémdes fem av dessa sju linkar.

Sammanfattningsvis finns det flera goda ldgen i staden for placering av en ny
ging- och cykelbro. Dock behé6ver vidare utredningar goras for att sikerstilla
ett antal genomf6rbarhetsaspekter, dir sjofart och kajverksamhet tillsammans
med markatkomst dr bland de storsta fragorna. Ju mer staden vixer s vixer dven
behovet av ytterligare forbindelser sirskilt da en stor del av Géteborgs pigaende
stadsutveckling sker centralt utmed Géta dlv.

Utformningen av en eventuell bro ir dnnu inte beslutad och kommer att ut-
redas vidare, men for niarvarande ir avsikten att bron ska vara en klaftbro och
ddrmed ha obegrinsad segelfri hojd i 6ppet lige. I nedfillt lige ar bron tinkt att
ha en segelfri hojd som tilliter att en stor andel fritidsbatar ska kunna passera.
Fartygstrafiken i dlven forutsitts vara prioriterad jimfort med ging- och cykel-
trafiken vilket medfor att bron/broarna kommer att 6ppnas da fartygstrafiken s
kriver. Den segelfria bredden i 6ppet lige dr i nuvarande skisser 34 meter.
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Gotadlvforbindelse
———- Befintlig férbindelse

) BECEEEE Méjlig ny forbindelse éver élven

m=m= Planerad Linbana

Framtida Linbana

— ’ﬁ\\/ o 3 l '\% ) / A \‘\~—7“/;;" /‘L/// | , /_ —— .gh;:\\ -
Idebild som visar méjliga férbindelser éver dlven. Bild: Rambdéll pd uppdrag av Géteborgs Stad

Samlade effekter av nya fasta férbindelser éver dlven

Ovan redovisas stadens arbete med att pa flera sitt ta sig 6ver dlven. Dessa till-
sammans med Hisingsbron och Marieholmstunneln kan méjligheten att ta sig
over dlven f6rindras avsevirt. De nya férbindelserna dr alla planerade att gi 6ver
dlven, men har dirutover olika syften och vidare nyttor. Linbanan kopplar ihop
flera tyngdpunkter som haller pi att utvecklas, medan en ny sparvigsférbindelse
over dlven ger en avlastning av Brunnsparken och éppnar f6r moéjligheten med
mer sparvig pa Hisingen och ett mer robust sparvigsnit. Nya ging- och cykel-
broar kommer att behéva relateras till dessa satsningar, men for en fotgingare
eller cyklist som vill ta sig frin ena dlvstranden till den andra s bedéms en bro
bli det mest naturliga valet. I det fortsatta arbetet kommer de olika férbindel-
sernas placering och nyttor vigas samman for att si goda synergieftekter som
mojligt ska kunna uppsta.

Planskild kollektivtrafik genom innerstaden

I tidigare kollektivtrafikprogram K2020 studerades mojligheten att planskilja
sparvigen i nagra korsningspunkter lings Avenyn, liksom att forligga spirvig
i en tunnel under Stora Hamnkanalen mellan Polhemsplatsen och Jirntorget. I
arbetet med Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Géte-
borg, Mélndal och Partille har en studie genomforts kring méjliga strickningar
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for planskild sparvidg mellan Polhemsplatsen och Linnéplatsen for att mojlig-
gora trafikering med 60 meter langa vagnar. Dessa bedéms inte kunna trafikera
i markplan i innerstaden. Ett 20-tal méjliga korridorer for spartunnel eller pe-
larbana har studerats utifrin teknisk och fysisk genomférbarhet. Utredningen
identifierar ett antal korridorer som ér tekniskt mojliga, men pekar ocksa p4 flera
svirigheter. Utredningen har inte analyserat paverkan pi gaturum och stadsmil-
jo, vilket staden avser att arbeta vidare med inom denna fordjupning av dver-
siktsplanen fram till utstillning.

Lindholmsférbindelsen kan ses som stadens forsta konkreta steg till planskild
kollektivtrafik. Vistlinken dr planskild och méjligheten att anvinda den for lo-
kala behov det diskuteras. Ett alternativ 4r om Angeredsbanan pa ling sikt gors
om till jirnvig och att jirnvigen frin Vistlinken byggs ut till Frolunda/Jarn-
brott/Kungsbacka via vig 158. Frolunda/Jarnbrott ligger cirka 8 km frin cen-
tralstationen och Angered drygt 11 km frén centralstationen, att jimf6ra med
pendeltigstationerna i Partille (9 km) och Molndal (8 km).

Redan nir Chalmerstunneln planerades diskuterades méjligheten att forlinga
spartunneln frin Chalmers vidare mot Sahlgrenska — Linnéplatsen. Med hin-
syn till den planerade fortitningen lings straket kommer mélkonflikten mellan
stadsmiljévirden och kollektivtrafikens framkomlighet att 6ka. En spirtunnel
mellan hallplats Chalmers och Linnéplatsen via Wavrinskys plats, Sahlgrenska
och Medicinareberget skulle kunna 6ka kapaciteten och korta restiderna betyd-
ligt, samtidigt som konflikten med stadsmiljén elimineras. (Malbild Koll2035).
Dock ger en sidan férbindelse ingen planskild koppling till centralstationen vil-
ket innebdr att en viktig mil- och bytespunkt inte nas.

Regn i Goéteborg. Foto: Peter Svenson
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KLIMATFRAGOR

Klimatférindringarna innebir att samhaillet behéver rusta sig for att klara ex-
trema viderhindelser, sdvil mer vatten som extrem torka och virme, stigande
grundvattennivier samt okad erosion. Vi miste dirfor arbeta forebyggande sa
att klimatet péverkas i en ldgre grad dn tidigare.

Begradnsad klimatpaverkan

En viktig friga f6r den hallbara staden ir att minska stadens paverkan pa viixt-
huseffekten. Mycket fokus har legat pd att minska de utslipp som sker inom sta-
dens grinser, men en viktig och relativt stor del av géteborgarnas klimatpéaverkan
kommer fran konsumtion. Genom att anvinda stadsplaneringen som verktyg f6r
att skapa en mer klimatsmart stad med goda mojligheter att skéta vardagslivet
i sitt niromride gynnas en mer hallbar livsstil. Aven resande och forflyttningar
ska ske pa ett klimatsmart sitt. (Lds mer i forslag till ny OP kap. 4. Tematiska in-
riktningar, Hélsosam livsmiljo)

Stadens 6vergripande planeringsinriktning i éversiktsplanen om en samman-
hillen, ndra och robust stad ska stodja och méjliggora ett hillbart vardagsliv.
Stadsutvecklingen beh6ver di ske pa ett sitt som skapar attraktiva boendemiljé-
er och gynnar lokal konsumtion, sikerstiller méjligheter till rekreation och kul-
turella upplevelser och méjliggor att vilja hillbara och hilsosamma transportsitt
i vardagen. Genom att fortita inom staden sparas dven omriden utanfér den
sammanbyggda staden. Avgorande {or att vi ndr dnda fram ér sedan hur vi gor.

Klimatanpassning och dagvattenhantering

Goteborg stir infor ett flertal utmaningar kopplade till ett framtida klimat, dér-
ibland stigande havsnivier, 6kade floden och en hogre frekvens av kraftiga sky-
fall. T staden drivs ett lingsiktigt arbete for att minska stadens sarbarhet mot
oversvimningar orsakade av extrema viderhindelser. I arbetet med att skapa en
hallbar stad dr planomridet sirskilt betydelsefullt da det omfattar de allra mest
centrala delarna av staden dir stadsutvecklingsmoéijligheterna ér som storst.

L3s mer
Klimatanpassning av svenska stader,
Goteborgs Universitet m.fl. 2014

Klimatstrategiskt program,
Goteborgs Stad, 2014

Oversiktsplan for Gdteborg, tematiskt
tillagg fér dversvamningsrisker,
utstallningshandling 2018

www.goteborg.se/extremtvader

www.vattenigoteborg.se

Dagvatten: Foto Anna Jolfors Oversvamning i Frihamnen. Foto: Anna Karlsson
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Staden har i en hydromodell kartlagt omriden med risk for 6versvimningar
i form av skyfall hoga fléden i vattendrag och hogvattenhindelser i hav. I ett
tematiskt tilldgg till Gversiktsplanen gillande dversvimningsrisker anges pla-
neringsnivéer for ligsta golv- och marknivier f6r samhillsviktiga anldggningar,
byggnader/byggnadsfunktioner och prioriterade strik/utrymningsvigar. I cen-
trala Goteborg behéver dlvkanterna hojas till +2,3 meter pa medelling sikt (se-
nast till ar 2040).

Stora delar av Géteborgs centrala transportsystem riskerar att Gversvimmas,
bade av stigande havsvattennivier, férvintade kraftiga skyfall och 6kade floden
i vattendrag. Vissa gator kommer i framtiden att beh6va anvindas som skyfalls-
leder for avledning av vatten, vilket innebér att dessa inte kommer att kunna
anvindas/trafikeras vid extrema viderhindelser, om inte sektionerna forindras.
Andra gator kan komma att behéva utformas som sikra strik med tanke pa
framkomlighet vid 6versvimningstillfillena.

Som ett led i klimatsikringsarbetet har Goteborgs Stad tagit fram ett geo-
grafiskt planeringsunderlag, dven kallade strukturplaner fér 6versvimningar.
Strukturplanerna utgir fran vattnets naturliga stromningsvigar, inom och ge-
nom staden. De visar méjliga skyfallsytor och skyfallsleder f6r att ta hand om
vatten vid dversvimningar samt var Sppningar i en forhojd dlvkant bor vara f6r
att fi ut skyfallslederna till recipient. Ca 10 % av Géteborg kommer ha ett vat-
tendjup storre dn 20 cm vid skyfall. Strivan skall vara att dessa ytor dr pa platser
ddr 6versvimningar tolereras. En framgangsfaktor dr att dessa atgirder utformas
multifunktionellt for att bittre bidra till stadsmiljon. Atgiirderna har inte avvigts
mot andra intressen, utan dr i detta skede ett planeringsunderlag. Det pagir en
utveckling av metodik for att kunna géra en sidan avvigning inom ett avrin-
ningsomrade.

Till extremt vider hor dven langvariga virmeperioder. Hart exploaterade sti-
der behéover trid i gatumiljéer och parker for att ge skugga till befolkningen,
och minska virmestressen. Gronska ska darfor prioriteras genom att bevara och
nyskapa/utveckla parker och grona gatumiljéer och strik. Staden ska dven jobba
mer med grona tak och grona fasader.

Dagvattenhantering och bld struktur kriver helt nya system och nya sitt att
jobba. Det fungerar inte i lingden att bara 6ka kapaciteten i det dolda lednings-
systemet under jord. Istillet bér en variation av 16sningar anvindas. Synligt
regnvatten bor exempelvis ses som en resurs di det ger ett mer robust system
som med omsorgsfull utformning ocksa kan utgéra ett estetiskt tillskott. Genom
att omdana vanliga gator kan istillet en multifunktionell sundhetsproducerande
infrastruktur skapas.
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Skydd av underjordiskt P-garage, Hamburg/
Hafen City. Foto UIf Moback.

Skydd av restaurang med luckor som kan
stangas vid hogvattenvarning,
Hamburg/Hafen City. Foto UIf Moback.

Evakueringsgadngvag en vaning upp, Ham-
burg/Hafen City. Foto UIf Moback.
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Alternativ for strackning Frihnamnen dar skyd-
det antingen kan félja dlvkanten/kajkanten
eller ldaggas som ett skydd vid inloppet till
hamnbassangerna. Vid Ringdn kan skyddet
antingen félja dlvkanten/kajkanten eller dras
langs Jarnmalmsgatan och vid Gullbergsvass
gar den alternativa strackningen ungefar i hojd
med Gotaleden.

Alternativ strackning i Marieholm féljer dlvkan-
ten, medan det primara forslaget ar att skyd-
det gar en bit in.
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Alvkantskydd:

Lings dlven reserveras ett 15 meter brett markomrade med hojd markniva i
anslutning till dlven fér att mojliggora skydd for stigande vatten i Géta édlv. Pa
delar av strickan kan skyddet alternativt placeras lingre in f6r att bittre passa
in i stadsmiljon, minimera paverkan av vinduppstuvning och végeftekter, av ge-
otekniska skil eller om det av andra skil 4r mer limpligt, och omfatta en bredd
om 10 meter dir den vita streckade linjen pd kartorna nedan utgor centrum.
De omraden dir alternativ i samridet finns giller Lindholmen med utbyggnad/
utfyllnad i dlven, Lindholmen/Gétaverken, Frihamnen, Norra Masthugget, Rin-
gon, Gullbergsvass och Marieholm.

Inom den reserverade ytan ska inga byggnader/anliggningar placeras som for-
hindrar syftet med ett dlvkantskydd. For att garantera skyddets funktion 6ver tid ar
det viktigt att de placeras pa allmin mark sa att de kan tas om hand av en langsiktig
forvaltare. Utformning av skydd lings dlven ingr i fortsatt arbete kring dlvkant-
skydd. Eventuellt kan skyddet samordnas med till exempel broar, ging- och cykel-
strik och parker. Det dr av storsta vikt att reservatet for dlvkantskyddet mojliggor
utvecklingen av ett sammanhingande strik lings dlven med offentliga rum som
kan vilkomna folkliv och medverka till attraktiva omraden dar inte bara de boende
utan hela staden ges goda méjligheter att mota vattnet. Skydden ska dven sikerstilla
att skyfallsutloppen dr méjliga. Hamnkanalen, Rosenlundskanalen, dir Gullbergsin
gér in i Olskrokskulverten samt Gullbergsans utlopp i Savein behéver skyddas med
“slussportar”. Omrédena lings dessa vattendrag som mynnar ut i G6ta élv har kins-
liga natur- och kulturmiljoer att ta hinsyn till. Dir skydd placeras lingre in i stads-
milj6, behover byggnader som da finns i zonen mellan dlven och dlvkantskyddet
utforas med enskilda objektsskydd exempelvis som Hafen City i Tyskland

Vid Lindholmen/Gétaverken kan skyddet
antingen folja kajkanten eller dras langre in i
omradet. Vid Norra Masthugget kan skyddet
folja kajkanten eller dras langs Andréegatan.
Vid Lindholmen ar dven ett alternativ att gora
utfylinad i alven och mojliggora ytterligare
exploatering for att astadkomma ett dkat bo-
stadsinnehall och andra funktioner som parkyta
och kommunal service i Lindholmen. Det pagar
ett programarbete for Lindholmen som hante-
rar detta.
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NATURMILJO OCH EKOLOGI

Den grona infrastrukturen ar ett nitverk av bla och gréna strak som ér viktig
f6r biologisk méngfald och ménskligt vilméende. Djur och vixter kan sprida sig
lings striken, vilket 4r avgérande for att vissa arter ska kunna klara av f6rind-
ringar i klimatet. Vattendrag med gréna kantzoner ger ekosystemtjanster som
flsdesutjamning vid versvimning, vattenrening, sinker virmen i den omgivan-
de milj6én och ir livsmilj6 for manga vixter och djur. Bevarandet och utveckling-
en av grona strik, i den tita staden lings vatten, kan minska 6versvimningsris-
ker. (Lds mer i forslag till ny OP kap. 4. Tematiska inriktningar, Grénomriden och

vattenmiljoer)

Vatten

Vattendrag som har en god ekologiskt status och bidrar med viktiga ekosystem-
tjdnster dr en viktig del i arbetet med en mer hallbar stad. De vattendrag som in-
gari FOP-omrédet ir idag starkt paverkade av stadens utbredning och ytansprak.
Detta har exempelvis fatt till f6ljd att kantzoner och svimplan ofta saknas helt
eller dr begrinsade, delar av vattendragen har kulverterats samt att vattnets vig
genom stadsmiljon har ritats ut.

Vattendragens ekosystem dr viktiga for sivil ekosystemtjinster som rekrea-
tion, avkylning eller fiske men ocksa for att sikerstilla att vira kustvatten har en
god kvalitet. Vissa vattendrag omfattas av si kallade miljokvalitetsnormer som ar
krav pa en viss statusnivi som ska uppnis. Inom FOP-omradet finns flera sidana
vattendrag, dir normen innebir att vattendragets ekologiska och kemiska status
ska vara god senast 2021 eller 2027 beroende pa vattendrag. Gota dlv som klassas
som ett mycket piverkat vattendrag giller istillet nigot som kallas god ekologisk
potential som norm. For att miljokvalitetsnormerna ska kunna uppfyllas maste
fororeningarna till vattendragen minska. Det kan bland annat géras genom att
avsitta tillricklig plats f6r dagvattenanlidggningar dven inom den tita staden.

Att hantera vattendragen i den pigiende stadsutvecklingen och i den redan
byggda tita stadsmiljon dr svart och ofta ytkrivande. Den paverkan vi idag ser
ar foljden av en utveckling som skett under ling tid och dr svir att reversera.
Att i kommande stadsutvecklingsomraden ta stor hinsyn till vattendragen och
dess framtida funktion dr dirfor extra viktigt. Staden haller pa att ta fram ett
planeringsunderlag med syfte att klargora forutsittningar och 6nskvirda pla-
neringsinriktningar for vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormerna for
ytvatten. Aven en riktlinje for hur frigan om miljékvalitetsnormer (MKN) for
vatten ska tas om hand i planeringen dr under framtagande och beriknas vara
klart under viren 2019. Nir detta ar klart kommer planeringsinriktningar f6r de
olika vattendragen i omréidet kunna pekas ut. Framtagna planeringsinriktningar
for respektive vattendrag ska f6ljas si langt det ar mojligt.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster dr de funktioner hos ekosystemet som pa néigot sitt gynnar
manniskan, det vill sdga uppritthaller eller f6rbattrar minniskans vilméende. De
kan delas in i fyra grupper; stédjande, reglerande, kulturella och foérsorjande. Pi
ndsta sida visas exempel pd ekosystemtjinster i stadsmiljo.

Lds mer
Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen
Vatten saklart, Géteborgs Stad, 2003

Arter och naturtyper i Géteborg -
ansvarsarter och ansvarsbiotoper, 2016

Riktlinjer och riktvarden fér utslapp av
férorenat vatten till recipient och dag-
vatten, G6teborgs Stad, 2013

Lista pd vattenférekomster
inom centrala Géteborg med
status &r under framtagande
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Exempel pa ekosystemtjénster
Stédjande:

Biologisk mangfald, olika livsmiljder fér olika arter och
ekologiskt samspel

Reglerande

Pollinering, trad i gatumiljber och parker som ger skugga till
befolkningen och minskar varmestressen, vattendrag med gréna
kantzoner som motverkar éversvamningar och erosion

Kulturella

Forbattrad fysisk och mental hélsa genom vistelse i naturen, blomdoft
och fagelsang.

Férsérjande

Odling av frukt och grénsaker, Skapandet av dricksvatten

Paddlare i Fattighusan. Foto Peter Svensson
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I enlighet med OP ir det viktigt att ekosystemtjinster si lingt som m&jligt be-
varas och utvecklas. En bristanalys rérande ekosystemtjanster som gjorts f6r om-
ridet visar att det i centrala ligen runt dlven i mangt och mycket saknas eko-
systemtjinster eller hyser mycket laga virden. Detta beror pi dels den tidigare
anvindningen av stora delar av omrédet for industriellt bruk men ocksa pi den
mycket tita stadsbebyggelsen innanfor Vallgraven och lings Fattighusin som till
stor del saknar grona funktionella ytor. I omridet nirmast dlven ska regleran-
de ekosystemtjdnster i form av omhindertagande av vatten och luftrening samt
kulturella tjdnster i form av rekreation prioriteras. I en kommande omstillning
av stora delar av framforallt de dldre industriomridena behdver grona ytor som
levererar ekosystemtjinster att behova skapas om stadens utveckling ska kunna
bli hallbar.

Vid kommande detaljplanering av nya omraden ska frigan om skapandet av
nya ekosystemtjinster vara en central del i bedémningen av den slutliga markan-
vindningen. Analyser bor utreda vilka ansprak pé ekosystemtjinster som finns.
En bristanalys kan ge svar pa vilka ekosystemtjinster som behovs i varje omrade
behévs var baserat pi vilka problem som finns, exempelvis dversvimningsrisk
och dalig luft. Storst potential f6r ekosystemtjdnsterna ér i de nya omridena som
Gullbergsvass. Prioriteringar mellan ekosystemtjinster kan behéva goras da kon-
flikter kan uppstd mellan exempelvis reglerande tjanster och kulturella.

Minga av de ekosystemtjinster som finns centralt idag 4r pé olika sitt knutna
till vattenmiljéerna. Extra virdefulla befintliga omraden ur ekosystemtjinstsyn-
punkt dr dirfor samtliga vattendrag och dess nirmiljoer, men dven Ramberget,

Kungsparken och Slottsskogen.
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Lds mer

Bullerkartldggning, Goteborg
Vagledning for trafikbuller i
planeringen, Goéteborg 2015

Foérordning (2015:2016) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader

Vagledning om industri- och annat
industribuller vid planldggning och
bygglovsprdévning av bostader,
Boverket, 2015

MILJO & HALSA
(Lds mer i forslag till ny o) kap. 4. Tematiska inrikiningar, Hélsosam livsmilji)

Buller

Buller dr en viktig friga i omradet bade sett till invinarnas hilsa och stadsmiljons
framtida kvalitet. Trafiken dr den enskilt storsta bullerkillan, varfor problemen dr
som storst nira de stora trafiklederna, hirt trafikerade gator och jirnvigar.

I de mer centrala delarna r tillgingen p4 sa kallade goda ljudmiljéer mer be-
grinsad dn pd manga andra platser i staden. Staden arbetar dédrfor med att kart-
ligga befintliga goda ljudmiljéer for att kunna bevara och om méjligt utveckla
de goda ljudmiljer som redan finns i omradet, men ocksi att skapa nya goda
och varierande ljudmiljéer vid och nira bostaden, samt vid férskolor och skolor.

I detaljplaneringen finns en vigledning for hur staden ska arbeta med buller-
fragan och planera for att sikerstilla hilsosamma och attraktiva boendemiljéer
ur ljudsynpunkt. Om vigledningen f6ljs bedéms dven malsittningen med sta-
dens miljémal och miljékvalitetsnormen kunna f6ljas pa sikt.

Kort sikt (O-10 ar)

P4 kort sikt bedoms dagsliget i stort sett kvarstd. Ljudnivierna kommer fortsatt
att vara hoga fran hért trafikerade gator och trafikleder. Behovet av att bevara
och utveckla ljudmiljoer som ir relativt sett fria frin trafikbuller bor vara en pri-
oriterad inriktning i omradet och framf6rallt i de mest centrala delarna av omré-
det. En omstillning av infrastrukturen mot mer stadsmissighet och bebyggelse
nirmare lederna kommer att innebéra bullerproblem nirmast leden men det
mojliggor ocksa sikerstillandet av bittre ljudmilj6er inne i omridena.

Lang sikt (10-30 ar)

Pi ling sikt bedéms en titare stadsmiljé kunna innebira ligre hastigheter vil-
ket innebir att 6kat inslag av eldrift kommer att i genomslag pa ljudnivierna
och Jjudbilden. Men d4 i forsta hand pa gator med hastigheter under 40 km/h.
Nivierna kommer dir sannolikt att minska betydligt. Elbilarna kommer att lita,
men det dr dnnu oklart hur ljudbilden i vira stadsrum kommer att férandras och
hur det i sin tur kommer péverka stadsmiljén upplevelsemissigt. Utifrin dagens
kunskap om teknikutveckling kan antas att bullernivierna vid hégre hastigheter,
dir si kallat dickbuller dominerar, fortsatt kommer att vara hoga.

Sett till den oklara framtida ljudbilden vid mer elbilar och att leder och andra
gator med hogre hastighet fortsatt kommer vara ett problem kommer sikerstal-
landet av ljudmiljéer relativt sett fria frin trafikljud att vara nédvindigt dven ur
ett lingre perspektiv. M6jligheterna att skapa goda ljudmiljéer i staden kommer
dock sannolikt att 6ka over tid.

Luftkvalitet
Staden har idag problem med dilig luftkvalitet och i de centrala delarna ér situ-
ationen generellt virst. Samtidigt dr det i de centrala delarna som stora delar av
stadsutvecklingen kommer att beh6va ske om utvecklingen ska vara s hallbar
som mojligt totalt sett. Luftfrigan ska uppmarksammas och fingas upp i tidigt
skede vid planering av tringa gaturum med mycket trafik.

Stadsutveckling i centrala ligen och nira kollektivtrafik kan dock antas leda
till battre luftkvalitet pa sikt genom mindre mingder transporter 4n om utveck-
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lingen sker nén annanstans mer perifert. Det foreligger alltsa hir en malkonflikt
mellan att klara uppsatta miljomal i ett enskilt fall i det kortsiktiga perspektivet
och att klara malen for hela staden ur ett lingre perspektiv. Samtidigt blir luft-
kvaliteten i staden bittre och bittre i och med bittre fordon och en omstillning
av fordonsparken mot mer eldrift. Exploatering med bostider narmast storre le-
der, framforallt Séder/Visterleden och E6, samt tunnelmynningar bor dock ske
forst ndr halterna i staden sjunkit till acceptabla nivier.

Stadens bedomning dr ddrfor att det lingsiktiga och stérre perspektivet ska
gilla si linge en acceptabel situation kan sikerstillas i det enskilda fallet. F6r att
sikerstilla en acceptabel situation vid detaljplanering har en riktlinje f6r han-
teringen av luftkvalitet tagits fram som ska anvindas vid kommande planering.
Bista mojliga boendemiljo ur luftsynpunkt ska alltid efterstravas.

Kort sikt (0-10 ar)

P4 kort sikt kommer mycket av de problem som idag finns att kvarstd dven om
det successivt kommer att bli bittre. Fordonsparken kommer delvis bli renare,
trafikbelastning kommer delvis minska som en f6ljd av stadens utveckling i cen-
trala ligen samt arbetet med trafikstrategins mal om minskad biltrafik.

En stor del av utsldppen av luftféroreningar stir den tunga trafiken for. Detta
gor att det arbete som nu pigir med att elektrifiera stadsbussar kan fa relativt
stort genomslag i de centrala delarna och behéver dirfor fortsatt prioriteras.

Situationen inom FOP-omréidet varierar. Bilden visar 6vergripande berik-
ningar pé stadsnivi dir r6d firg antyder att normnivén riskerar att overskridas.
Det kan konstateras att situationen ir bittre pd Hisingssidan och riskerar att
vara som virst i omradet vister om E6 séder om dlven. De storsta problemen
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Beraknad niva fér kvavedioxid, dygnsmedelvarde 2015

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORGS STAD 2018 FORDJUPAD FOR CENTRALA GOTEBORG | TEMATISKA ANSPRAK 91



Lds mer

Folkhalsoprogram, 2013

Vagledning fér hur normer fér luft-
kvalitet ska hanteras i stadsplaneringen,
Gbéteborg

Kartlaggning luftkvalitet, Géteborg,
Oppna data Luftkvalitetsférordningen
(2010:477)

med dalig luft finns generellt runt de stora trafiklederna och tunnelmynningar.
Hir kan i vissa fall haltnivderna vara si pass hoga att de paverkar nir en framtida
exploatering av marken kan ske. Aven i vissa tringa gaturum med hog trafikbe-
lastning kan fér hoga halter uppsta.
Staden bedémer att haltnivierna inne i den bebyggda staden en bit ifrin de stora
trafiklederna normalt sett har halter som ir betydligt under normnivin. Detta
baseras pa erfarenheter frin mer detaljerade studier pa detaljplanenivi.

Pi kort sikt bor alltsa de virst drabbade platserna i staden, invid stora trafikleder
och vid tunnelmynningar, i stérsta méjliga utstrickning undvikas. I 6vrigt kommer
luftsituationen att paverka den méjliga stadsutvecklingen pi manga platser.

Léng sikt (10-30 ar)

Pi lingre sikt kan antas att stora delar av fordonsparken ir elektrifierad eller av
andra skil mindre férorenande, vad giller atminstone kollektivtrafik och pri-
vatbilism, vilket kommer att leda till att fororeningsnivéerna i luften kan antas
minska betydligt. Miljokvalitetsnormerna kommer att klaras pi de flesta platser
i staden vilket gor att luftkvaliteten som begrinsande faktor for markanvind-
ningen kommer att minska och nistan helt férsvinna. Begrinsningarna som kan
finnas pa kort sikt kring markanvindningen nirmast leder och tunnelmynningar
kommer alltsi att till stor del upphoéra. Det bér dock poingteras att det fortsatt
kan komma att vara svart att klara uppsatt miljokvalitetsmal vilket gor att bista
mojliga boendemiljé 4nda maste efterstrivas dven ur luftsynpunkt.

Riskomraden fran Tematiskt tillagg om férorenade omraden
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Fororenade omraden
Stora delar av den tillkommande stadsutvecklingen i FOP-omridet kommer att

ske dir det dr stor risk att det finns fororeningar i mark och grundvatten. Detta Lds mer:

di de lediga ytorna ofta bestir av gammal industrimark och/eller utfyllnadsmas- Tematiskt tillagg till dversiktsplanen
sor. Staden har sedan linge vil fungerade rutiner for hanteringen av dessa frigor om foérorenade omréden, Géteborgs
i form av ett tematiskt tilligg till OP. Denna fraga utgér dirfor sillan ett prak- Stad, 2006

tiskt hinder i stadsutvecklingsarbetet. Diremot 4r det en viktig forutsittning,
exempelvis vad giller kostnaderna f6r och genomforandet av en exploatering.

Folkhalsa

Stadsrummet ska anvindas effektivt utifrin hilso- och rittviseskil. De offentliga
rummen ska bidra till ett rikt och hélsosamt stadsliv for alla vuxna och barn. Det
ska vara enkelt att fi motion, fysisk aktivitet och avkoppling i vardagen, vilket
bygger pi att attraktiva offentliga rum som limpar sig f6r aktiviteter finns nira
bostad, arbetsplats, skola och forskola. Det hinger dven ihop med méjligheten
att uppleva en god ljudmilj, det vill siga utan stérningar av buller.

Det ska vara enkelt fér barn och vuxna med fysisk aktivitet. Foto Lo Birgersson
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94

PLANOMRADET
| KOMMUNAL OCH REGIONAL KONTEXT

Goteborg, regionens kirna, spelar stor roll for hela regionens utveckling. Regi-
onkirnan har bist tillginglighet i regionen. Hit pendlar dagligen 120 000 perso-
ner till foretag som dr beroende av regionens kompetens f6r att kunna utvecklas
och vixa. Niringslivets kompetensforsorjning dr avgérande for en fortsatt hog
sysselsittning i regionen.

I en regionkirna kan utbudet av kultur, shopping och evenemang vara stérre
in pa andra orter. Det beror pi att inflédet av besokare, arbetstagare och studen-
ter, tillsammans med den lokala befolkningen, skapar ett tillrickligt stort mark-
nadsunderlag for ett varierat och rikt utbud av verksamheter och stadsmiljder.
Till exempel dr verksamheterna pa handelsgatorna innanfér Vallgraven och pa
de befolkade striken Linnégatan, Magasinsgatan och Vasagatan beroende av ett
infléde av kunder. Likasa Operan, Stadsbiblioteket och det breda restaurangut-
budet med kok frin jordens alla delar. Utbudet nyttjas och uppskattas av savil
Goteborgs invanare som besdkare och bidrar till stadens identitet som storstad.

I regionkirnan lever méinga minniskor sitt vardagsliv. Da finns behov av
kommunal service och trygga miljder for livets olika skeden. Ibland uppstir
milkonflikter mellan Géteborgs roll som regionkirna och som livsmilj6 pa det
lokala planet. Konkurrensen om mark ér sirskilt hég i centrala Goteborg. Be-
hovet av utrymme f6r kommunala behov som exempelvis férskola/skola, lokala
ging- och cykelkopplingar kan ibland sta i konflikt med regionkdrnans behov av
storre investeringar i infrastruktur och evenemang. Centrala Géteborgs dubbla
roller, som bade livs- och beséksmiljo, beh6ver hanteras genom att prioritera ritt
i savil strategiska 6vergripande frigor som i enskilda platsers markanvindning.
FOP centrala Géteborg avser skapa forutsittningarna for det.

Besdksnaring

Besoksniringen ir viktig f6r Goteborg. Ett rikt utbud av shopping, evenemang
och attraktioner bidrar till arbetstillfillen och till stadens attraktivitet for beso-
kare, invinare och foretag. Ett centralt evenemangsstrik och majlighet att upp-
lita ytor runt om i staden for evenemang ar en konkurrensférdel. Det kriver god
tillginglighet med bil och kollektivtrafik f6r laingviga besokare samt moéjligheten
att anvinda stadens rum flexibelt. Detta kan ligga i konflikt med méjligheten att

leva ett enkelt och nira vardagsliv f6r boende och arbetande, prioritering behovs.

Utbildning

Utbildningsvisendet efterfrigar central lokalisering for méinga verksamheter.
En del gymnasieskolor med sirskild profil etableras centralt eftersom de har ett
stort upptagningsomride.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORGS STAD 2018 FORDJUPAD FOR CENTRALA GOTEBORG | TEMATISKA ANSPRAK



Naringsliv och arbetsplatser

Kompetensforsorjning dr idag néringslivets storsta utmaning for att generera
tillviixt. En central lokalisering 4r det mest tillgingliga liget f6r regionens sam-
lade kompetens varfor koncentrationen av arbetsplatser dr hog i centrala Gote-
borg. Vissa delar av centrala Géteborg har en hog koncentration av arbetsplat-
ser. Kluster anses i stort vara nigot positivt ur de verksammas perspektiv. I de
kontorstita omridena skapas forutsittningar for interaktion och méten vilket
leder till innovation som i sin tur leder till tillvixt och fler jobb. Samtidigt kan
hog koncentration av arbetsplatser vara i konflikt med andra virden. Ensidiga
omréden kan upplevas slutna och otillgingliga vilket inte ligger i linje med mal-
sittningen for innerstadens stadskvaliteter. For en fortsatt hog sysselsdttnings-
tillviixt 4r det av vikt att fler delar av centrala Goteborg utvecklas till attraktiva
kontorsmiljéer. Viktiga kvaliteter dr stadskvalitet och god framkomlighet f6r va-
ror, gods och arbetskraft. Nidgot som ibland star i konflikt med varandra. Hog
framkomlighet kan skapa barridrer och att 6nskad stadsutveckling med andra
kvaliteter forsvéras.

Kultur

Den mest tillgingliga platsen i regionen blir den naturliga platsen for kulturliv
och upplevelser som ska nds av s2 mianga som mojligt i regionen. Stadsbibliotek,
teater, opera, muséer, gallerier finns i stider med ménga invénare. Ju storre stad
desto storre mojlighet till ett rikt kulturliv.

Goteborgs Stadsmuseum, fore detta Ostindiska Companiet. Foto Peter Svensson
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Lds mer

om i vilken omfattning Riksintressena
beroérs eller paverkas av alternativen som
foreslas i denna fordjupning, pa sid. 100

Las mer

om motiveringar och beskrivningar av
riksintressena pa exempelvis:

www.lansstyrelsen.se/VastraGotaland

RIKSINTRESSEN

Enligt Plan- och bygglagen foreskrivs att oversiktsplanen ska hantera allmanna
intressen och riksintresse enligt miljébalken kap 3 och 4. Ett allmint intresse av
nationell betydelse kallas riksintresse. De dr sirskilt virdefulla och betydelsefulla
for hela landet och ska enligt miljobalken skyddas mot dtgarder som pétagligt
kan skada deras virden eller mojligheterna att anvinda dem f6r avsett dndamal.
Oversiktsplanen ska redovisa hur kommunen avser att tillgodose riksintressena
eller om kommunen har en annan uppfattning dn anspraket. (Lds mer i forslag till
ny OP kap. 5. Riksintressen)

Omridet som FOP centrala Goteborg hanterar omfattar inte, men grinsar
till riksintressen for yrkesfiske och friluftsliv. Dessa beskrivs tydligare och sta-
dens stillningstaganden i forslag till ny Oversiktsplan. Nedan foljer de riksin-
tressen som finns inom férdjupningens omradesavgrinsning. I vilken omfatt-
ning de berdrs eller paverkas av alternativen som foreslds i denna férdjupning,
redogors vidare i avsnittet Paverkan pé Riksintresse i aktuella projekt sid 100.

Natura 2000-omraden, 4 kap miljébalken

Natura 2000 dr ett nitverk av EU:s mest skyddsvirda naturomriden. Syftet dr
att bidra till bevarandet av den biologiska mangfalden inom EU. En atgird vare
sig den ligger innanfor eller utanfér Natura 2000-grinsen inte fir paverka omré-
dets utpekade virden negativt. Atgirden kan da endast fi genomforas om den ir
av stort allmént intresse och om kompensationsitgirder utfors. Bevarandeplaner
f6r varje Natura 2000-omrade finns upprittade av linsstyrelsen.

Sé&vean
Naturvard, 3 kap miljobalken

Sédvean

S&vean och byggnationen av Gamlestadens resecentrum. Foto Marie Ullnert
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Kulturmiljévard, 3 kap miljébalken
Goteborgs Stad arbetar tillsammans med linsstyrelsen for bittre beskrivningar
av riksintressena f6r kulturmiljovarden i innerstaden. Syftet ir att beskrivningar-
na ska kunna utgora ett bra stdd i kommande planering. Arbete kommer even-
tuellt att pdgd under samridet och fram till utstillning.

Riksintresset for kulturmiljévird kommer att paverkas nir ny bebyggelse in-
fogas inom eller i anslutning till omraden av kulturhistoriskt virde. Det dr kom-
munens mélsittning att ingen pétaglig skada ska uppkomma.

1600-talsstaden, Stenstaden, Haga, och Ovre Johanneberg
Garda

Landala Egnahem

Norra Guldheden

Alvsborg

Lindholmen

Kommunikationer, 3 kap miljébalken

Véag
Befintliga och planerade vigar av riksintresse
* E20 (Alingsésleden) Goteborg - Stockholm
* E6 (Kungilvs- och Kungsbackalederna) Trelleborg - Svinesund
* E6.20 (Soder-, Vister-, Hisings- och Norrleden)
* £6.21 (Lundbyleden)
* E45 (Géta- och Trollhitteleden) Goteborg - Karesuando
* Rv 40 (Borisleden) Goteborg - Jonkoping
* Emigrantvigen

Jarnvég
Befintliga och planerade jirnvigar av riksintresse
* Vistlinken genom Géteborg, ny planerad strickning
* Hamnbanan i Géteborg, befintlig bana och utékad korridor berdrs och
genom att ldgga in utredningsomrade f6r kommunikation i ny 6versikts
plan, 6ppnas méjligheten att flytta hamnbanans funktion och den utékade
korridoren upp.
* Kust till kustbanan, Géteborg - Boras, befintlig bana och utékad korridor
* Norge /Vinerbanan med Nordlinken, befintlig bana och utékad korridor
inklusive triangelspar vid Marieholm
* Viistra stambanan, befintlig strickning
* Vistkustbanan, befintlig strickning
* Bohusbanan

Sjéfart (farleder inklusive buffertzoner)

Sjofarten pa Gota dlv kan komma att paverkas i samband med fler kopplingar i
form av broar eller firjor 6ver dlven. Broar behover kopplas ihop med de teknis-
ka system som Hisingsbron ska anvinda si att dlvtrafiken inte piverkas mer dn
idag, det innebdr att broar inte 6ppningsbara under vissa tider.

Las mer:

Sammanfattning riksintresse for kom-
munikationer

Lagtolken, Peggy Lerman oktober 2016
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Go6teborgs hamn, innerhamnar

I oversiktsplanen redovisas kajomridena Stigbergskajen, Masthuggskajen och
Majnabbekajen som framtida utvecklingsomraden f6r staden. Kommunen ifra-
gasitter dirigenom omradenas status att i framtiden utgéra riksintresse f6r sj6-
farten. Det dr av stort regionalt intresse att firjetrafiken kan fortsitta. Problem
finns dock med luftkvalitet och buller samt hantering av farligt gods. P4 sikt bor

en annan 18sning s6kas for firjeterminalerna.

Paverkan pa riksintresse i aktuella projekt

Overgripande inriktning ir att behlla riksintresset kommunikation i stora drag
over hela strukturen. Hamnen och de stora verksamhetsomridena ska kunna
forsorjas med transporter. Staden arbetar for att biltrafiken ska minska och att
arbeta med mobilitetsitgirder och flera trafikeringssitt. Det finns mélkonflikter
mellan stadens utveckling och strivan att kunna tillgodose riksintresset fullt ut.
Staden har som ambition att kunna visa pd en helhetsbild av hur kommunika-
tionssystemet kan utvecklas utan att patagligt skada riksintresset.

Lindholmsférbindelsen,

paverkan pa riksintresse fér kulturmiljévard och sjéfart

Utifran att spirvigen frin Lindholmen angér Linnéplatsen i markplan krivs
en forindring av dagens sparvagnshillplats samt ytterligare spar som ansluter
till Lindholmsférbindelsen En tunnelmynning tillkommer i berget under Na-
turhistoriska museet. Den ligger precis péd grinsen till riksintresse for friluftsliv
och inom riksintresse f6r kulturmiljévard. D4 krivs en férindring av dagens
sparvagnshallplats och ytterligare spir som ansluter till Lindholmsférbindelsen.
Staden vill genom god utformning undvika pataglig skada.

Pi andra sidan dlven paverkas riksintresse for kulturmiljovard f6r Lindhol-
men (Slottsberget) genom att en bro skulle synas frin Slottsberget, och andra
riksintressen f6r kulturmiljévérden i stan.

Gillande riksintresse f6r sjofart s hanger det ihop med riksintresse f6r kom-
munikation E45 till Danmark. Om Stena flyttar si kan en bro byggas och for-
halla sig till 6ppningsfrekvens pi samma sitt som Hisingsbron, som dr bedémd
inte pétagligt skadar riksintresse utifrin ett antal itaganden frin stadens sida.
Om forbindelsen istallet ska ga i tunnel si kommer riksintresset paverkas tillfil-
ligt under byggskedet, (jimfor med anldggandet av Maricholmstunneln).

Geografisk avgrdnsning av riksintresse
fér kommunikation, jérnvdg, station for resandeutbyte
Vid centralstationen planeras en mingd olika dtgirder exempelvis ska antalet
spér reduceras i sickstationen till f6rmén fér bredare och lingre plattformar.
Angoring frin norr, och inte frin sdder. Plattformar breddas och forlings och
stationshuset kompletteras med en plattformsférbindelse (som ocksd utgor Ban-
girdsviadukten). Koppling till Vistlinken i norra dnden. Sparens dndbockar for-
skjuts nigot dsterut for att 6ka flexibiliteten mot pelarna inne i stationshuset vil-
ket ska ge mojlighet till passerande gingtrafik och for att frigora plattformarna
fran pelarna sa att de kan breddas.

Framtida mojlighet att bygga 6ver bangirden beh6ver utredas vidare och tas
stillning till i detaljplanen fér bangardsviadukten, men 6verbyggnaden far inte
patagligt skada riksintresset.
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Nya broar éver Fattighusan,

paverkan pa riksintresse foér kulturmiliévard

Upp till fyra nya broar 6ver Fattighusén (tvi med korfilt, en ging- och cykelbro
samt en tillfillig f6r sparvig).

Nya gang- och cykelbroar éver lven,

paverkan pa riksintresse fér kommunikation - Sjéfart

Det finns 6nskemal om flera géng- och cykelbroar mellan Marieholm och Lind-
holmen, i takt med att staden vixer. Detta f6r att gynna cyklister och fotgingare
i stadens pigiende arbete om minskad bilburenhet, samt for att koppla ihop
staden och minska ilvens barridreffekt. Staden avser att inte patagligt skada rik-
sintresset, utan att klafféppning innebdr fri héjd uppit. I detta tidiga skede re-
dovisas alla alternativ men som tidnkbara méjligheter. Staden har 4n inte tagit
stillning till vilken/vilka dragningar som férordas.

Utveckling av Masthuggskajen, paverkan pa

riksintresse fér kommunikation - Oscarsleden/E45

E45 som riksintresse kommer frimst att paverkas utifran hur frigan om firjetra-
fiken till Danmark utvecklas eller flyttar. Frigan har beroenden med Lindholms-
forbindelsen som bro eller tunnel 6ver Gota dlv.

Den centrala stadens tillvéxt och befolkningsékning, paverkan
pa riksintresse f6r kommunikation - E6, Lundbyleden och E45
Goteborgs kirna miste fi vixa. Staden arbetar pa flera sitt for ett mer héllbart
resande. Forutsittningarna for ett minskat bilakande dr som storst for de som
bor och verkar i den tita blandade staden dir regionens kollektivtrafik finns en-
kelt tillginglig.

Kaponjdrsbron vid Feskekdbrka,
paverkan pa riksintresse fér kulturmiliévard
Uppdrag i byggnadsnimnden "Litta broar éver Vallgraven”. Antikvariskt under-

lag dr framtaget for att klargéra om vilka ligen som skulle vara méjliga.

Bro vid MéIndalsan i Garda

paverkan pa riksintresse fér kulturmiljévard - Garda

Bron ska ha koppling genom Arenaomridet och ut till Skinegatan, for ging och
cykel och syfte att minska evenemangsomradets barriir.

Bro vid dédmmet (Ostra Fattighusan)

Paverkan pa riksintresse fér kulturmiljévard - 1600-talsstaden
Bron ska skapa sammanhingande strik, pa den vistra sidan, lings dn fortsatt
norrut. Detta dr pa lang sikt nir Ullevigatan har minskad trafik och annan ut-

formning.
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Paverkan pa riksintresse

alternativ ”Stadskarnan vaxer norrut”

Alternativ att utvidga stadskdrnan norrut, si att den omfattar bida sidor av 4l-
ven samt kopplas ihop med stadsmissiga strak i en sammanhingande stad kan
mojliggéras om Hamnbanan kan flyttas eller goras planskild till Marieholm.
Alternativet innebdr inte att riksintresset for jairnvigen till hamnen tas bort utan
att det omleds i annan strickning eller planskiljs si att stadens utveckling i det
centrala omridet inte begrinsas av farligt gods och tunga transporter. Aven Kvil-
le bangérd behover flyttas for att Backaplan och Ringén ska kunna bli samman-
hingande. Tankbara ligen f6r omlokalisering av bangird ir Géteborgs hamn
eller Sivenis bangard. Platser utanfor Géteborgs kommun bor ocksd utredas.
Alternativet innebdr dven att minska Lundbyledens barridrverkan och omvandla
leden till en gata med regelbundna plankorsningar. Det stora flodet av fordon
behéver minskas och eventuellt ledas om pa alternativa vigar eller gator. Bero-
ende av om flédet kan minskas eller férdelas sa kan dven Lundbyleden separeras
det vill siga forligga den genomgiende trafiken i tunnel. Beroende pé 16sning
kan riksintresset for vig komma att paverkas.

E6 berdrs i den man att alternativet dr angeldget om att minska effekten av
barridren, utan att i detta tidiga skede ta stillning till dtgdrder eller 16sningar.

E45 som riksintresse kommer frimst att paverkas utifrin hur frigan om fir-
jetrafiken till Danmark utvecklas och hinger ihop med Lindholmsférbindelsen
som bro eller tunnel 6ver Gota ilv.

Riksintresse for sjofart berérs utifrin att alternativet innebir fler kopplingar
over dlven. Kopplingarna kan vara bade firjeforbindelser eller nya 6ppningsbara
broar, frimst f6r ging och cykel och kollektivtrafik.

Riksintresse for kulturmiljévard kommer att paverkas nir ny bebyggelse infogas
inom eller i anslutning till omraden av kulturhistoriskt virde. Den 6vergripande
graden som f6rdjupningen av oversiktsplanen i samridsskedet befinner sig pd ar
det oklart hur stor paverkan blir eller vilka risker det finns f6r skador pé riksin-
tresset. Det dr kommunens malsittning att ingen pataglig skada ska uppkomma

Stadens beddmning ir att riksintressena for kommunikation: vig, jirnvig,
sjofart och kulturmiljovirden inte stir i konflikt med varandra i detta alternativ.

INNERSTAD

UTVIDGAD
STADSKARNA

LOKAL
STADSKARNA

OKALT
STRATEGISKT LAGE
CENTRALSTATIONEN
STATIONSLAGEN

NYA STADSPARKER

RIKSINTRESSEN
KOMMUNIKATION

Illustrationen visar alternativet

Stadské&rnan véxer norrut.
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Paverkan pa riksintresse

alternativ ”Stadskarnan stannar séder om alven”

De itgirder som i detta alternativ avser att minska barridrverkan av Hamnba-
nan, Lundbyleden och Kville bangird paverkar inte riksintresse for kommuni-
kation - vdg och jarnvig.

E6 berdrs i den man att alternativet dr angeldget om att minska effekten av
barridren, utan att i detta tidiga skede ta stillning till dtgirder eller 16sningar.

E45 som riksintresse kommer frimst att paverkas utifrdn hur frigan om fir-
jetrafiken till Danmark utvecklas och hinger ihop med Lindholmsférbindelsen
som bro eller tunnel 6ver Gota ilv.

Riksintresse for sjofart berdrs utifrin att alternativet innebér fler kopplingar
over dlven. Kopplingarna kan vara bade firjeforbindelser eller nya 6ppningsbara
broar, frimst f6r ging och cykel och kollektivtrafik.

Riksintresse f6r kulturmiljévard kommer att paverkas nir ny bebyggelse in-
fogas inom eller i anslutning till omridena. Den 6vergripande graden som FOP
centrala Goteborg i samridsskedet befinner sig pa dr det oklart hur stor paver-
kan blir eller vilka risker det finns for skador p4 riksintresset. Det 4r kommunens
milsittning att ingen pétaglig skada ska uppkomma

Stadens bedémning ir att riksintressena for kommunikation: vig, jirnvig,
sjofart och kulturmiljovirden inte stir i konflikt med varandra i detta alternativ.

INNERSTAD &
UTVIDGAD
STADSKARNA El
LOKAL £ ’ L g
STADSKARNA )

LOKALT ! I iz
STRATEGISKT LAGE 7 + ’ 5
CENTRALSTATIONEN X

STATIONSLAGEN L -

NYA STADSPARKER

RIKSINTRESSEN

KOMMUNIKATION
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GENOMFORANDE

Genomférandefragorna kommer att krdva samverkan mellan saval fy-
sisk planering, en aktiv markpolitik och stadens styrsystem som samar-
bete med regionen och staten.



FOP CENTRALA GOTEBORGS ROLL | STADENS
STYRSYSTEM

I de centrala delarna av Géteborg dr komplexiteten i stadsbyggandet stor och
kostnaderna for infrastruktur och klimatanpassning héga. FOP:en utgir frin
ett langsiktigt héllbart perspektiv och bér utgéra underlag for prioriteringarna
i stadens arliga budget med eventuell kommande investeringsstrategi. Forslags-
vis kommer framtida budgetar och investeringsstrategier styra och samordna
stadens investerande nimnder, och bolag. Detta tillsammans med en méjlig ut-
byggnadsordning kan méjliggora synergieffekter och kostnadseftektiviseringar.

ETT UNDERLAG TILL FRAMTIDA PLANERING

FOP centrala Goteborg har som ambition att presentera en utbyggnadsstrate-
gi med genomférandekonsekvenser som sedan kan omsittas i framtagandet av
nya planprogram och detaljplaner. Staden kan di ldttare arbeta proaktivt for att
tillvarata den lokala utvecklingspotentialen. Med den helhetssyn som ir baserad
pa den lokala utvecklingspotentialen kan staden sikerstilla behov av bostider,
arbetsplatser, forskolor, skolor, idrottsplatser, parker, kultur, service och andra
funktioner.

Aktivt markdgande

Med grund i nya OP kan ett aktivt markigande tydligt anvindas for att tillska-
pa grundliggande stadskvaliteter i de omraden som dr i behov av det, 6ka den
sociala blandningen pé platser med likartat utbud och i all planering verka for
en mer sammanhingande stad. Staden via fastighetsnimnden (och Alvstranden
Utveckling AB) kan inom sitt verksamhetsomride ta de initiativ som erfordras
avseende mark till bostider, niringslivsetableringar och kommunal service mm.
Genom markanvisning kan staden stirka intentionerna i den férdjupade Gver-
siktsplanen. Ett exempel inom centrala Géteborg dr att i markanvisningsskedet
sikerstilla ett inslag av bostidder med l4g hyra i centrala lagen.

Teknisk férsérjning och svarplacerade verksamheter

For att sikerstilla nédvindiga lednings- och produktionssystem krivs god sam-
ordning mellan ansvariga akt6rer. Lingsiktiga strategier behévs kring detta for
att sikra stadens omstillning till olika kretsloppssystem, innovativa och effektiva
tekniska 16sningar samt en klimatsmart stad. Detta dr viktigt inte minst for att
de tekniska systemen kan komma att konkurrera med andra markansprik men
behéver prioriteras for att sikerstilla stadens forsorjning.

Svirplacerade verksamheter anvinds hir som ett samlingsbegrepp f6r verk-
samheter som pa ett eller annat sitt inverkar stérande pi omgivningen. Trots
detta behover vissa svirplacerade verksamheter, exempelvis bussdepder och sam-
lastningsplatser, inda finnas i angrinsande till centrala omraden.

Hantering av massor och samordning av bygglogistik frin byggarprojekt ir
en friga som paverkar resurs-, ekonomi- och klimatperspektiv. Initiativ for dter-
anvindning och samordning av sivil 6vergripande massbalansering som mate-
rialfraktioner kan stirka ovan nimnda perspektiv.
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HALLBARHETS-
BEDOMNING

Denna hallbarhetsbeddmning &r en fortsattning av den nya
kommundvergripande o6versiktsplanens hallbarhetsbedém-
ning och tar upp de fragor som géller specifikt féor centrala
staden. Konsekvenserna av de bada alternativen i FOP centra-
la Goteborg behandlas dversiktligt.



SAMMANFATTNING

Konsekvenserna av de tva utvecklingsalternativen dr beskrivna pa en 6versiktlig
niva som motsvarar nivin i samradshandlingen {6r FOP for centrala Goteborg.
Hallbarhetsbedémningen kommer inte att behandla storskaliga och strukturella
konsekvenser inom staden som helhet, di dessa bittre studeras i den miljobe-
démningsprocess som gors i och med framtagandet av den kommunévergripan-
de oversiktsplanen.

Bida alternativen tillskapar fler bostider och verksamheter inom det utékade
innerstadsomridet. Bida alternativen bedoms ocksa fi storre eller mindre konse-
kvenser for hallbarheten ur sivil socialt som ekonomiskt och miljémassigt hin-
seende, beroende pa vilken riktning stadskirnan ska vixa i respektive alternativ.

Vikten av en stark regionkirna dr tydlig i handlingen och det alternativ som
skapar de bista forutsittningarna for att stirka regionkidrnan dr Stadskirnan
véxer norrut. 1 alternativet kopplas staden samman i hogre grad, och drar nytta
av de regionala kommunikationerna samtidigt som alternativet mojliggor for fler
utvecklingsomréiden att ing4 i innerstaden.

Alternativet Stadskirnan vixer norrut svarar upp mot stadens strategier att
utvecklas till en sammanhaillen, nira och robust stad.

Alternativet Stadskarnan stannar séder om dlven nir inte milen utan innebir
istillet att staden behover omformulera sina mal om sammanhillen stad och att
kirnan koncentreras sdder om Hamnbanan.

FOP for centrala Goteborg bedéms i stort ligga i linje med nationella och

lokala miljomal.

Avgransningar

Linsstyrelsen och staden har i ett samrad, 2018-04-26, kommit 6verens om vil-
ka relevanta sakfrigor som ska behandlas i hillbarhetsbedémningen samt vilken
niva som ir limplig f6r bedémningen. De fragor och miljéaspekter som bedéms
kunna paverkas till f6ljd av planens genomforande, eller som med hinsyn till all-
minhetens intressen bedoms vara relevanta f6r denna konsekvensbeskrivning ar:

. Fortitning

. Luft och buller

. Minskad klimatpaverkan
. Vattenfrigor

. Gronstruktur

Den fordjupade 6versiktsplanen tar sikte pa ar 2050 med utblick mot 2070. Be-

démningen dr att det 4r vid denna tidpunkt som milen i planen kan vara realiserade.

Bidrar FOP centrala Géteborg till hallbar utveckling?

En 6versiktsplan bedéms att alltid medféra betydande miljépaverkan varfér en
hallbarhetsbedomning alltid ska goras. FOP centrala Goteborg dr en del av den
nya kommunomfattande OP:n i vilken den 6vergripande hallbarhetsbedom-
ningen kan ldsas. Denna bedémning kompletterar nimnda handling med de
aspekter som ir specifika for FOP centrala Géteborg. (Lds mer i forslag till ny
OP Hillbarbetsbedomning)
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I FOP centrala Goteborg foreslds ett utvidgat innerstadsomride. Genom att
fortita i det redan byggda eller omvandla redan ianspriktagna omraden bidrar
planen till att hushalla med naturresurser samt att stodja och mojliggora ett hall-
bart vardagsliv. I arbetet som ska leda fram till en héllbar stad har FOP centrala
Goteborgs planomrade en extra viktig funktion di det omfattar de allra mest
centrala delarna av staden dir méjligheterna att skapa héllbar stad och héllbart
resande kanske dr som storst. Vid fortitning och stadsutveckling r det viktigt
att det gbrs pa ritt sitt for att nd dnda fram. Vidare finns det i dessa centrala
omriden idag en problematik gillande buller och luftmiljo, dir dtgirder for att
hantera dessa miljoeftfekter behover genomféras parallellt med planerad fortit-
ning. En risk kan 4ven vara att det i bada alternativen kan bli negativa konse-
kvenser av fortitning generellt med avseende péi dagsljustérhillanden, utemiljo
och ekosystemtjanster. Utveckling av kollektivtrafiken i de centrala delarna av
Goteborg mojliggors att for att fler ska kunna bo och arbeta dir och anvinda sig
av transportsitt som minskar klimatpaverkan.

Barridrer som delar av och separerar omréiden frin varandra gor att vardags-
livet forsvaras, d minniskor maste ta omvigar for att nd sina malpunkter. Tra-
fiklederna som utgor barridrer medfér en strategisk fraga kring buller och for-
delning av trafik. Vid silning av trafiken sprids dven bullret, vilket visserligen
medfor ligre bullernivéier, men antalet méinniskor som péverkas riskerar att bli
fler. Om trafiken istillet samlas, blir bullernivierna hégre inom ett mer avgrin-
sat omréde, vilket innebir att firre ménniskor riskerar bli paverkade av de hogre
nivierna. Staden bor dirfor omhinderta denna risk och strukturera om floden
och trafikférdelning i en storre struktur, f6r att minska bullerpaverkan i det stora
hela. Aven mangden trafik bor minska.

FOP centrala Goteborg bedoms oavsett alternativ att frimja en utveckling for
bade niringsliv och boende i centrala Géteborg. Niringslivets kluster i strategis-
ka ldgen dr viktiga for regionen och for staden forutsatt att de kan utvecklas pa
ett sdtt som dven gynnar stadslivet. Nirheten till goda kollektivtrafikférbindel-
ser bidrar till hallbara transporter.

Handeln spelar en viktig roll i regionkirnan men ér utsatt for hird konkur-
rens. For ett fortsatt rikt handelsutbud i centrala Goéteborg dr strategin i FOP
centrala Goteborg att frimja handel i ligen med god tillginglighet och hog tat-
het av boende och arbetande. Att lokalisera handel i dessa ligen leder till hillba-
ra transporter och ett handel- och serviceutbud i minniskors nirmiljéer. De oli-
ka alternativen i FOP centrala Goteborg ger olika konsekvenser f6r hur mycket
niringsliv och handel som kan tillkomma pa olika platser inom planomridet.
Stérre sammanhingande omriden eller effektiva resor mellan olika méilpunkter
stodjer olika utbyggnadsméjligheter fér niringslivet. Effektiva resor frimjar 4
ena sidan potentialen for niringsliv men det kan ocksé innebdra att barridreffek-
ter uppstér. Barridrer hindrar lokala fléden och skapar simre tillginglighet och
attraktivitet f6r konsumenter vilket innebir minskad potential f6r verksamheter
av olika slag.

Att kollektivtrafiken pa sikt kan beh6va planskiljas leder till att kollektivtra-
fiken stirks och kan bli mer konkurrenskraftig utan att barridrerna okar. Sjilva
genomforandet av en planskild kollektivtrafik kan fi paverkan pd bland annat
naturvirden och grundvatten och alternativa strickningar behéver studeras vi-
dare for att strickningarna med minst negativ paverkan ska kunna viljas.
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Liget for centrala Goteborg dr problematiskt med stigande vatten och skyfall
i och med framtidens férindrade klimat. Forslaget pa dlvkantskydd samt vilka
strak som behover ta omhand stora regnmiéngder handlar frimst om att pa ett
robust sitt hantera framtida hot och osikerheter kopplade till klimatférindring-
ar. Fortitning i dessa delar innebdr dven att stadens forsérjning méste hanteras
pa ett nytt stt. For att staden ska utvecklas pé ett robust sitt behévs framforhall-
ning som bade miste ges ramar och forutsittningar men dven en stor portion av
flexibilitet inf6r den snabba tekniska utvecklingen.

De centrala omridena i Géteborg har stora hardgjorda ytor nira dlven vars
framtida omvandling bidrar till positiva effekter for ekosystemtjinster. Det finns
stora mojligheter att tillféra nya ekosystemtjanster och att utveckla de befintliga.
Med minskade barridrer kan grona och bla strukturer som gynnar ekosystem-
tjdnster hinga samman dnnu bittre.

Bada alternativen har svagheter genom att det i detta tidiga skede inte finns
en utbyggnadsordning vilket gér att de ekonomiska konsekvenserna inte ér fullt
ut klara.

Alvstadens arbete gar i linje med alternativet Stadskirnan stannar séder om
dlven, medan Alvstadens vision om att stirka kiirnan och hela staden snarare ér i
linje med Stadskirnan vixer norrut. Visionen och sjilva dlvstadsarbetet stér sile-
des i konflikt med varandra. Alvstadsarbetet har heller inte haft f6rutsittningar
att lyfta riksintressefrigan kring Hamnbanan och Lundbyleden. Enligt visionen
sd stimmer en utvecklad stadskidrna norrut bittre 6verens.

Alternativ Stadskarnan vaxer norrut

Styrkor och mdéjligheter

Detta alternativ okar tillgingligheten och méjligheten att rora sig med cykel och
gang i ett finmaskigare nit/gatustruktur i ett storre omréide ndr barridrer har flyt-
tats eller omvandlats. Att ta sig over dlven kan ske med nya kopplingar.

Alternativet uppfyller mélsittningarna om en sammanhallen och tit stad. For
Hisingens utveckling ér det positivt att barridrer som Hamnbanan och Lundby-
leden flyttas eller omvandlas.

Alternativet innebir mojligheter till 6kade markvirden, och dven méjligheter
till 6kade exploateringsintikter. Det dr positivt att tillskapa en titare stad och
skapa fler bostider inom omridet.

Om barridrerna Hamnbanan och Lundbyleden kan flyttas och omvandlas
skulle det ge stora nyttor och kvaliteter for stadsmiljon. Det skulle stirka moj-
ligheterna f6r Hisingssidan att bli en del av stadskidrnan p4 riktigt. Om Hamn-
banan kan flyttas eller planskiljas i omradet s elimineras/minskas riskerna med
farligt gods igenom centrala Géteborg lings norra dlvsidan, vilket dven skulle ge
storre ytor med utvecklingsbar mark.

Niringslivet ges fler moéjligheter till central placering och utvecklingsméjlig-
heter med goda kommunikationer och méjliggor hillbart resande. Kollektivtrafi-

ken ges i hogre grad mojlighet att utvecklas enligt Milbild koll 2035 med "ringar”

och kan pa det viset bredda upptagningsomréidet for fler nya linjer/trafikslag.
Alternativet mojliggor att bligrona strak kan utvecklas som viktiga bestands-

delar i en sammanhingande stadsviv vilket bidrar till robusthet ur miljé- och

folkhilsoperspektiv. Detta ger nya moéjligheter att tillskapa ekosystemtjénster.
Ur ett ekonomiskt perspektiv si kommer markvirdena att 6ka och storre ut-
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byggnadsomriden fir goda kopplingar till omgivande stadsdelar, bade 6ver dlven
och 6ver trafikbarridrer. Flytt av infrastruktur innebir stora investeringskostna-
der varfor en ingiende genomférandeanalys behéver utforas innan ett beslut kan
tas. Alternativet innebir fler minniskor som bor och arbetar i stadskdrnan skapar
bittre underlag for kollektivtrafiken, handel och service och medverkar till en
starkare regionkérna.

Svagheter och hot

Den kvarvarande biltrafiken kommer att silas i storre grad och hastigheterna
sinks, vilket kan leda till att fler personer kommer nirmare buller. Bullernivaer-
na kommer dock samtidigt att sjunka. Detta innebdr bade positiva och negativa
konsekvenser for folkhilsan.

Fragan om att barridrerna Hamnbanan och Lundbyleden har en inneboende
risk med att staden inte ensam dger frigestillningen. Det 4r manga parter och
linga processer som behover samordnas om det ska lyckas och dirmed ge vinster
i linga loppet. Att hantera de andra barridrerna punktvis for att minska effekten
innebdr ocksa en risk och kriver antingen finansiering av staten eller att kom-
munen sjilv fir bekosta atgirderna

Alternativet kan innebira en risk att riksintresse f6r kommunikation paver-
kas, men staden arbetar pi att kunna redovisa en 6vergripande bild av trafik-
strukturen pa sikt. Staden har f6r avsikt att inte patagligt skada riksintresse for
kommunikation.

Att skapa en ut6kad innerstad med en levande stadskirna, dven pa kvillar
och helger, handlar om vilken blandning av som innehill kirnan far, samt hur
kopplingar till omgivningarna planeras och genomf6rs. Alltfor ensidiga dndamail
riskerar att motverka att det kiinns tryggt och finns anledningar att vistas dir
under méinga tider pd dygnet.

Alternativ ”stadskarnan blir kvar s6der om alven”

Styrkor och méjligheter

Detta alternativ mojliggor att firre blir direkt paverkade av héga nivéer av buller
och dalig luftmilj6 nér transporterna pa lederna prioriteras dven fortsattningsvis.
Att nyttja befintlig infrastruktur dr férdelaktigt ur ett ekonomiskt perspektiv, da
alternativet innebir mindre omfattande atgirder for att mildra effekterna av bar-
ridrerna. Mojligheterna att rora sig med gang och cykel blir goda inom respek-
tive avgrinsade delomriden. Att ta sig 6ver dlven kan ske med nya kopplingar.
En flerkirnighet kan ge en starkare lokal identitet. Aven inom detta alternativ
finns mojligheter att stirka stadens robusthet genom utvecklade ekosystemtjins-
ter, dock med vissa begransningar i méjligheten att skapa en sammanhingande
bldgron struktur.

Svagheter och hot

Alternativet innebir att stadskdrnan begrinsas till att huvudsakligen ligga soder
om dlven vilket frimst piverkar Hisingen, som di fortsitter att utvecklas runt
flera mindre tyngdpunkter. Det 4r osdkert om det finns underlag f6r att ha tva
centrum s nira varandra. Att hantera barridrer punktvis f6r att minska effek-
ten kriver antingen finansiering av staten eller att kommunen sjilv fir bekosta
itgirderna. Utifrin att skapa en sammanhallen stad si innebir alternativet att
Hisingen inte helt kan bli en del av centrala Géteborg, och det uppfyller inte
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heller stadens mélsittning.
Farligt gods kommer fortsatt trafikera nira tit stadsmilj6é och stora ytor pé cen-
tralt beldgen mark forblir skyddsomréiden.

Barridrer som orsakas av det storskaliga trafiksystemet innebdr dven negativ
paverkan pi befintliga ekosystemtjinster samt simre mojligheter att utveckla nya.

Sammanfattande bedémning

FOP centrala Goteborgs huvudsakliga friga handlar om att minska eller flytta
kraftiga barridrer som mojliggor en sammanhingande, utvidgad innerstad. Al-
ternativen har olika inriktningar med béde styrkor och svagheter kring miljo,
ekonomi och social hallbarhet som dir staden genom ritt hantering har mojlig-
het att skapa si gynnsamma effekter som mojligt. Alternativet med en utokad
stadskdrna norrut kan ge mycket goda effekter och moéjligheter bade samhallse-
konomiskt, socialt och miljomissigt, men riskerar att uppfattas negativt di det
medfor stora direkta kostnader. Alternativet att stadskidrnan stannar kvar soder
om ilven kan méjliggora delar av stadens mél och kan ses mer férdelaktigt uti-
frin ett kortsiktigt ekonomiskt perspektiv di de direkta kostnaderna blir mindre
omfattande, men frigan om barridrer kommer kvarstd och inte hanteras ur ett
langsiktigt helhetsperspektiv.

Fortsatt arbete /Uppfdljning och dvervakning

Till utstillningen av FOP centrala Géteborg kommer konsekvensbeskrivningen
komma ner pa mer detaljerade fragestillningar och ddr avvigningar som gors i
hégre grad kan uppfylla eller motverka mélbilden av centrala Géteborg.
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Begrepp

Forklaring

Barriar/Barriareffekt

En barriar ar ett hinder som kan vara
bade fysiskt och mentalt, det vill séga att
det finns ett inneboende motstand mot
att korsa ett omrade eller en vég, trots
att den fysiska mojligheten finns. Det kan
exempelvis handla om otrygghet.

Begreppet barriareffekter kan definieras
som de samlade negativa effekterna som
en barriar har pa uppfattningar, beteende
och vélbefinnande hos méanniskor som
behover forflytta sig langs eller korsa den.
Vidden av barriareffekterna definieras allt-
sa bade av barridrens egenskaper och av
egenskaper, och behov hos de personer
som vill korsa den.

Blandstad

Blandstad &r en strategi fér att uppna
malet om den "néara staden”. Genom att
blanda bostader, service, arbetsplatser,
skola/férskola, idrott, kultur och grénst-
ruktur ska vardagslivet underlattas da allt
finns inom réckhall utan att kréva resor
med bil. Pa sa satt ar den nara staden
aven hallbar.

Blandstad innebar ocksa motsatsen till
funktionsseparering. Det kan innebara
att trafiken kommer att vara narvarande

i stadsmiljén pa ett annat sé&tt &n idag
men pa helt andra villkor. Hastigheten far
anpassa sig till det omgivande rummet
snarare an tvart om.

Centrala Géteborg
Se aven Innerstaden och Stadskarnan

| FOP centrala Géteborg innebar detta
begrepp samma geografiska omrade som
planomradet.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar alla produkter och
tjdnster som naturens ekosystem ger
méanniskan och som bidrar till var valfard
och livskvalitet. Pollinering, naturlig
vattenreglering och naturupplevelser ar
nagra exempel. (Naturvardsverket)

Exploateringstal/E-tal

Matt pa tathet i bebyggelse som beréknas
genom att den bebyggda bruttoarean
delas med storleken pa en avgransad
markyta runtomkring.

Friyta

Offentlig friyta ar definierat som: Offent-
ligt tillganglig obebyggd markyta, fri fran
fordonstrafik och industriverksamhet. Har
ingar parker, naturomraden, torg, gagator,
kajer men inte vattenytor, gangfartsgator,
lokalgator, huvudgator eller vagar.

Friyta pa kvartersmark kan exempelvis
avse utomhusyta per barn i skola/férskola
eller gardsmiljder i ett bostadskvarter.

Fortatning

Komplettering av den redan byggda sta-
den med fler bostader, arbetsplatser och
service dar huvudsaklig infrastruktur till
stor del redan finns pa plats.

Hallbar stad

En stad dar sociala, ekologiska och
ekonomiska perspektiv &r langsiktigt
balanserade.
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Innerstaden
Se aven Centrala Goéteborg och
Stadskarnan

| FOP centrala Goteborg avser begreppet
Innerstaden ett geografiskt omrade, dock
utan skarpa granser, dar sarskilda stadsut-
vecklingspremisser galler.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Juridiskt styrmedel enligt Miljobalken
kap 5 som syftar till att reglera miljopa-
verkan pa ett visst geografiskt omrade,
till exempel en kommun eller en vatten-
forekomst. Normen ska avspegla lagsta
godtagbara miljokvalitet utan hansyn till
ekonomiska eller tekniska férhallanden.

Knutpunkt

En knutpunkt & mer an en bytespunkt.
Det &r ocksa stor malpunkt med service,
handel och andra arbetsplatser samt en
betydande andel boende i nara anslutning
till kollektivtrafiken. (OP 2009)

Nara stad

Néra stad &r ett gemensamt mal i flera

av stadens strategidokument. Begreppet
néra avser till stora delar var méjlighet till
ett bra vardagsliv med alla former av ser-
vice inom rackhall. En sadan stad lagger
ocksa grunden till en hallbar livsstil - en
god social miljé gar hand i hand med vara
ekologiska ramar.

Kommunikationssamband

Behov av framtida koppling. Exakt strack-
ning och/eller funktion behéver studeras
vidare i ett senare skede.

Robust

Ett robust samhaélle &r tryggt och tal att
det oférutsedda hander. Det har mot-
standskraft och anpassningsférmaga for
att moéta utmaningar som exempelvis
klimatférandringar. Robusthet uppnas
genom att planera for flexibilitet.

Samnyttjande

| FOP centrala Géteborg behandlar
framfoérallt samnyttjande av yta utomhus.
| den allt tatare staden ar det viktigt att
hushalla med marken. Samnyttjande av
exempelvis parkerings- och uppstallnings-
platser &r darfér ndgot mycket positivt.
Samnyttjande av friytor och parkytor ar
daremot nagot som endast ska ske som
sista utvag, da det bland annat kan leda
till att ytor belastas och slits mycket hart
och att granser mellan privat och offent-
ligt blir svara att uppfatta.

Social hallbarhet

Det allménna ska framja en utveckling
som leder till en god social miljé fér nu-
varande och kommande generationer och
strdva mot ett samhaélle dar grundldggan-
de manskliga rattigheter uppfylls.

Skala

Med skala avses exempelvis héjd och

volym hos bebyggelsen eller gatornas
bredder. Bebyggelsens skala ar starkt
forknippad med stadens karaktar och
identitet.

Inslag av hdéga hus kan skapa landmarken,
orienteringspunkter, skalférskjutningar
och pa olika satt manifestera olika starka
influenser i samhallet.
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Stadskarnan
Se dven Centrala Goéteborg och
Innerstaden

Begreppet Stadskarna anvands i FOP
centrala Goteborg for att uttrycka ett
avgransat geografiskt omrade dar sar-
skilda stadsutvecklingspremisser radet. |
samradshandlingen finns tva alternativ for
hur stadskarnan kan utvidgas.

| andra dokument talas det om att staden
ska utvecklas flerkarnigt. Karna i begrep-
pet flerkarnig avser i detta fall en séarskild
egenskap som innebdar att en stadsdel
ligger battre till for de fléden som behdvs
for att skapa stadsliv an andra stadsdelar.
Darmed finns storre potential att utveck-
las till stadsmiljoer med ett bredare utbud
av funktioner som vander sig till alla.

Begreppet karna ur ett regionalt perspek-
tiv avser hela Goéteborg. Karnan erbjuder
ett brett utbud fér regionen som helhet.

Stadsmassighet

Stadsmaéssighet &r ett svardefinierat
begrepp som innebér att ett omrade har
urbana egenskaper. Stadsmassighet ar
nagot som anses vara positivt och som
framjar folkliv. Det behover finnas en vari-
ation av publikt utbud och byggnadernas
utformning och placering boér vara gjord
med omsorg.

Stadsmadssigheten i ett strak har att géra
med dess lagespotential. Det handlar om
finmaskigheten i stadsvaven, lokala plats-
kvaliteter och tillgdnglighet med avseende
pa rorelse och vistelse i stadsrummet. Det
handlar ocksa om hur andra strék kopplar
upp sig mot stadsvaven och hur de

binder samman omraden. Ju stérre antal
radiella strak med sammanlankande och
férdelande egenskaper som leder in mot
finmaskiga natet desto battre mojlighet till
stadsmassighet.

Brister i stadsvaven bér dtgérdas sa att
omraden far sa goda kopplingar mot om-
givningarna som mojligt. Det har inte bara
betydelse fér omradet i sig och dess poten-
tial till stadskvaliteter utan for hela staden.

Stadsstruktur

Stadsstruktur avser har det satt pa vilket
byggnader och gator och offentliga rum
kombineras i staden for att ge en bra hel-
hetsmiljé. Historiskt har ett stort antal sa-
dana monster anvants i staden och bildar
tillsammans den helhet av historiska lager
som bildar Géteborg. Exempel pa sddana
stadsstrukturer ar traditionell kvartersstad
med kringbyggda kvarter (Linnéstaden),
lamellhus och skivhus i park (Vastra
Frélunda) och tradgardsstad med radhus
(Anggérden). Olika stadsstrukturer har
olika sociala kvaliteter men ocksa olika
potential for tathet
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Tillganglighet

Tillganglighet kan definieras som hur latt
medborgare, naringsliv och offentliga or-
ganisationer kan na det utbud av service
eller de aktiviteter som de har behov av.
Graden av tillgadnglighet beror pa hur stor
uppoffringen &r i fraga om exempelvis
restid, och kostnad, samt hinder, trygghet
samt tillgang till fardmedel for att na
o6nskad destination.

Trafik

Har asyftas forflyttning av ménniskor och
varor i ett gatusystem eller pa vatten med
eller utan fordon.

Trafikstruktur

Trafiken i forhallande till gata/vég/strak

Tathet

Tathet handlar som begrepp i férsta hand
om tathet av manniskor som arbetar

eller bor inom ett omrade, det som kan
bendmnas dag- och nattbefolkning. En tat
stadsmiljé ar en férutsattning, men inte en
garanti, fér en nara storstad.

Tathet av bostader skapar fler behov av
service sa som skola/férskola och parker
med mera.

Tathet av arbetsplatser skapar mindre
behov av samhaéllsservice men ett omrade
med uteslutande verksamheter kan istal-
let skapa barridrer i form av miljdéer som
inte ar valkomnande foér allmanheten.

Urbanitet

Urbanitet handlar om méanniskors in-
teraktion i det offentliga rummet. Med
urbanitet menar vi samma sak som
stadsmassighet, att med funktionsbland-
ning, tathet och folkliv skapa en attraktiv
stadsmiljé. Stadsmassighet och urbanitet
kan egentligen inte byggas, utan vaxer
fram successivt i en stad. Daremot kan
stadsplaneringen skapa olika forutsatt-
ningar for den att uppkomma.

Vattenférekomst

Kan delas in i ytvattenférekomst, till
exempel en sjo eller en §, och grundvat-
tenférekomst, som ar “en avgransad volym
grundvatten i en eller flera akviferer”. En
vattenférekomst &r ocksa minsta storheten
for beskrivning och beddémning av vatten.
Begreppet vattenférekomst har tillkommit
for att det ska vara maojligt att jamfora vat-
tenkvalitet och miljdpaverkan mellan olika
vattenférekomster av samma typ.

Alvstaden

Alvstaden innefattar dlven samt de nya
stora stadsutvecklingsomradena langs
alven; Lindholmen, Frihamnen, Backaplan,
Ringén, Gullbergsvass, Centralenomradet
och Sédra Alvstranden.
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